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Kapitel O Forord

Region Kalmar 1an har i rollen som regional kollektivtrafik-
myndighet ansvar for att utveckla en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik. | trafikférsérjningsprogrammet redovisar
Region Kalmar 1an en inriktning for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas, tydliga och uppféljningsbara mal samt ett antal
strategiska val for hur malen ska kunna nas.

Kollektivtrafiken ska underlatta invanarnas mojligheter att
pendla till arbete och studier och &r pa sa satt ett vik-

tigt verktyg for att skapa en storre arbetsmarknads- och
utbildningsregion for invanarna i lanet. Kollektivtrafiken
bidrar till den regionala utvecklingen bl.a. genom en stérkt
omvérldskontakt men ocksa genom att géra det mojligt att
na basservice oavsett var i ldnet man bor.

Coronapandemin (covid-19) har under ar 2020 utsatt hela
vart samhalle for en svar prévning. Viruset sprider sig allt-
jamt i Sverige liksom i andra lander. Detta kommer att pa-
verka oss pa flera satt framover, badde beteendeméssigt och
ekonomiskt. Anpassningar har gjorts saval i den allménna
kollektivtrafiken som i de sarskilda persontransporterna for
att minska smittspridningen.

Minskade intakter gor att trafikens omfattning och
utseende i néra tid kan behéva anpassas med hansyn till
pandemins effekter. Den langsiktiga inriktningen for lanets
kollektivtrafik bestar emellertid. Med nya férhallningssatt
och vaccin inom rackhall &r férhoppningen och inriktning
att malnivaer for t.ex. resandeutveckling och marknadsan-
del snart ska kunna aterhdmtas.

Region Kalmar Ian fortsatter arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken i lanet fér att méta nya och férandrade
behov hos invanare och samhéllet i stort. Malsattningen &r
att skapa ett sammanhallet kollektivtrafiksystem pa saval
storregional, regional som lokal niva. | en hallbar stad bor
en storre andel av resorna géras med kollektivtrafik, cykel
och géngtrafik for att minska belastningen pa miljon och fér
att minska kéer och trangsel.

Det nya regionala trafikférsorjningsprogrammet ligger till
grund fér hur kollektivtrafiken ska utvecklas fram till ar 2029
och ger darmed viktig végledning till saval kommuner,
trafikféretag, infrastrukturutvecklare som allmanhet.



TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAM FOR KALMAR LAN | 2021-2029

Kapitel 1 Forutsattningar
och ramverk

Kollektivtrafiklagen

Den 1 januari 2012 tradde den nu géllande lagen om
kollektivtrafik (2010:1065) i kraft. Lagen omfattar regional
kollektivtrafik definierad som "sadan kollektivtrafik som
ager rum inom ett lan eller, om den stracker sig ver flera
lan, med avseende pa trafikutbudet ar dgnad att tillgo-
dose resenarernas behov av arbetspendling eller annat
vardagsresande och som med hansyn till sitt faktiska
nyttjande tillgodoser ett sadant behov”.

Lagen séger ocksa att det i varje lan ska finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet som ansvarar f6r den samhélls-
stodda regionala kollektivtrafiken. | Kalmar I&n har Region
Kalmar l&n rollen som regional kollektivtrafikmyndighet
enligt avtal med ldnets kommuner fran den 29 oktober
2011.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region
Kalmar lan for att regelbundet uppratta ett trafikforsorj-
ningsprogram med mal och strategiska val for all regional
kollektivtrafik i lanet. Med trafikférsérjningsprogrammet
som grund har den regionala kollektivtrafikmyndigheten
aven i uppgift att besluta om allmén trafikplikt for det
behov av allman kollektivtrafik som kommersiella aktérer
inte beddms ha nagot intresse av att svara for.

Kommersiella aktérer far, efter anmélan till den regio-
nala kollektivtrafikmyndigheten, fritt etablera regional
kollektivtrafik pa kommersiell grund inom myndighetens
geografiska omrade.

Trafikforsorjningsprogrammet —
ett verktyg for regional utveckling

Trafikférsoriningsprogrammet ar lénets viktigaste styrin-
strument for kollektivtrafikens utveckling. Kollektivtrafiken
ska i sin tur bidra till en hallbar regional utveckling vilket
férutsatter en néra samverkan med andra forvaltningar i
regionen, lanets kommuner, Trafikverket, trafikféretag och
trafikmyndigheter i hela Sydsverige.

| den regionala utvecklingsstrategin', RUSEN, finns lanets
langsiktiga utvecklingsmal angivna och i den regionala

transportplanen faststalls hur statliga medel till den regio-
nala infrastrukturen ska prioriteras. Kollektivtrafiken &r ett
av verktygen for att nd malen i den regionala utvecklings-
strategin. Aven den nationella transportplanen, som
Trafikverket ansvarar for, har tydliga kopplingar till regional
utveckling och den regionala kollektivtrafiken.

Trafikférsorjningsprogrammet ska uppréattas efter sam-
rad med motsvarande myndigheter i angrénsande lan.
Samrad ska dven ske med 6vriga berérda myndigheter,
organisationer, kollektivtrafikforetag samt féretradare for
naringsliv och resenérer. N&r regionen ensamt ar regional
kollektivtrafikmyndighet ska samrad dven ske med kom-
munerna i lanet.

Ett regionalt trafikforsérjningsprogram ska innehalla en

redovisning av

e behovet av regional kollektivtrafik i Ianet samt mal for
kollektivtrafikférsérjningen,

e  allaformer av regional kollektivtrafik i [anet, bade tra-
fik som beddms kunna utféras pa kommersiell grund
och trafik som myndigheten avser att ombesorja pa
grundval av allmén trafikplikt,

e  atgarder for att skydda miljon,

e tidsbestdmda mal och atgérder for anpassning av
kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer
med funktionsnedsattning,

e de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgang-
liga for alla resenérer, samt

e omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om fard-
tjanst och lagen (1997:735) om riksfardtjanst och grun-
derna for prissattningen for resor med sadan trafik, i
den man uppgifter enligt dessa lagar har éverlatits till
den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Det reviderade trafikforsérjningsprogrammet stracker sig
fram till 2029 medan mer langsiktiga utblickar mot 2050
behandlas i den regionala kollektivtrafikstrategin?. Lagen
sdger att programmet ska uppdateras vid behov. En gang
per mandatperiod bdr programmets aktualitet prévas, och
da foretrddesvis samordnat med revideringen av regio-
nal och nationell transportplan. Programmet faststélls av
regionfullméktige.

1. Klimat att véxa i, Regional utvecklingsstrategi fér Kalmar 1an 2030, beslutad i maj 2018
2. Regional kollektivtrafikstrategi 2050. Langsiktig inriktning fér samhallsstodd trafik i
Kalmar I&n. Beslutat av Landstingsfullmaktige 2017-05-31.
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Organisation och ansvar Till:sammans utvecklar vi ett
hallbart Kalmar [an
Kollektivtrafiknamnden har en langtgadende delegation att

fungera som regional kollektivtrafikmyndighet i lanet®. "Ar 2030 &r Kalmar l3n en hallbar region dér ménniskor

Kalmar lanstrafik har en utredande funktion &t den véxer och dér féretag och organisationer etablerar sig och

regionala kollektivtrafikmyndigheten. utvecklas.”

(Mélbild fér Kalmar lan, RUS 2018)
| lanet finns ocksa ett Trafik- och Infrastrukturrad for

samverkan pa tjanstepersonsniva i fragor av regionalt Den regionala utvecklingsstrategin stakar ut en

gemensam fardriktning for lanet. Agenda 2030 med FN:s
17 globala héllbarhetsmal utgdr en ram ocksa for det
regionala utvecklingsarbetet och ligger till grund fér den

eller delregionalt intresse. | radet, som leds gemensamt
av tjanstepersoner fran Kalmar lanstrafik och infrastruk-
turansvariga pa den regionala utvecklingsférvaltningen
ﬁnn.s samtliga korrjmuner reprgsenterad? tillsammans med regionala utvecklingsstrategin och i férldngningen ocksa
Trafikverket och Lansstyrelsen i Kalmar lan. for trafikférsérjningsprogrammet. | den regionala

utvecklingsstrategin betonas kollektivtrafikens roll fér en
Beslut och beredning av drenden rérande fardtjanst och

riksfardtjanst fordes vid arsskiftet 2011/12 dver fran kom-
munerna till landstinget. Daremot ligger det lagstadgade

hallbar samhéllsplanering.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik* ar att

myndighetsansvaret for skolskjuts, sarskolans resor och sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt

resor i verksamheten kvar hos kommunerna. Resorna sam- héllbar transportférsorining for medborgare och naringsliv
i hela landet. Under det 6vergripande malet har regering-

en satt upp funktionsmal och hansynsmal. Funktionsmalet

ordnas sa langt mojligt med 6vrig kollektivtrafik.

handlar om att skapa tillgénglighet fér manniskor och
gods. Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och halsa.

Trafikforsérjningsprogrammet tar avstamp utifran de
vérderingar och prioriteringar som formulerats i den

regionala utvecklingsstrategin och de langsiktiga malsatt-
ningarna i Kollektivtrafikstrategi 2050 for att beskriva
kollektivtrafikens inriktning fram till ar 2029.

3. Arbetsordningar och reglementen f6r den politiska organisationen i Kalmar lan.
Faststallt av landstingsfullméktige den 3 oktober 2018.
4. Prop. 2008/09:93, Mal fér framtidens resor och transporter.



TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAM FOR KALMAR LAN | 2021-2029

Kapitel 2 Kalmar lan idag

Befolkningen

Kalmar I&n hade vid arsskiftet 2018/2019 en befolkning
pa 244 670 personer. Sedan 2013 har befolkningen dkat
snabbt. Lanet tappade en stor del av sin befolkning i sam-
band med emigrationen till Amerika i slutet av 1800-talet.
Idag tar vi istallet emot immigranter fran andra lander, se
figur 1.

Befolkning i Kalmar lin mellan &r 1860 - 2018

245105 244670

20000

233536
230000

20000 221029
Ar 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020

Figur 1. Diagrammet visar befolkningsutvecklingen i Kalmar l&n fran
1860-2018. (Kélla:SCB, bearbetning av RUF).

Flyttningen in och ut ur lanet ar stérst i de yngre alders-
grupperna da manga flyttar for studier. | aldersgruppen
55+ sker en nettoinflyttning till lanet. Inflyttningen till
Kalmar lan ar fortfarande lagre an utflyttningen. Samman-
taget leder det till att befolkningen i arbetsfor alder (20-64
ar) minskar. Kalmar |an har Sveriges nést aldsta befolkning.
Allra ldst &r man i Borgholms kommun.

En allt stérre del av Kalmar lans befolkning bor i Kalmar
kommun. Vid slutet av ar 2018 bodde drygt 68 500 per-
soner, eller 28 % av lanets befolkning, i Kalmar kommun.
Oskarshamn, Mérbylanga och Mdénsterds kommuner har
ocksa vuxit 6ver tid. Flera andra kommuner har fatt ett
tillskott av invanare till f6ljd av sentida immigration. | figur
2 visas befolkningens férdelning pa olika kommuner ar
1950 och 2018.
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30%
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Figur 2. Befolkningens férdelning pé olika kommuner i Kalmar l&n ar
1950 och 2018. (K&lla:SCB, bearbetning av RUF)

Urbaniseringen ar en trend inte bara pa global niva utan
ocksa pa lokal niva. En betydligt stérre andel av lanets
invanare bor idag i tétorter, ofta storre tatorter, jamfort
med fér nagra decennier sedan. Stérst dragningskraft i
lanet har Kalmar.

Arbete och studier

| ldersgruppen 20-64 ar var forvarvsfrekvensen i Kalmar
1&n 80 % ar 2017. De stérsta branscherna sett till antalet
anstallda i lénet &r vard och omsorg, tillverkning och utvin-
ning, handel, utbildning och féretagstjénster. Sa ser det ut
dven pa riksniva.

Figur 3 visar var i lanets det finns arbetsplatser med 50 eller fler

personer sysselsatta.
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Antalet sysselsatta 6kar inom gréna néringar, livsmed-
elsindustri och beséksnéringen. Inom industrin pagar en
strukturomvandling dar antalet sysselsatta minskar samti-
digt som féradlingsvardena dkar till f5ljd av att produktio-
nen blir alltmera automatiserad.

De mindre féretagen, med mindre &n 50 anstallda, star
for 55 % av arbetstillfallena i Kalmar lan. Figur 3 visar var
i lanet det finns arbetsplatser med 50 eller fler personer
sysselsatta.

Linnéuniversitet med verksamhet i saval Kalmar, Vaxj6 som
Pukeberg i Nybro erbjuder ett brett utbud av utbildningar.
Universitetet har mer &n 2000 anstéllda och 33 000 studen-
ter i program, fristaende kurser och dvriga utbildnings-
former. J&nkdpings universitet, Linkdpings universitet och
Blekinge Tekniska Hogskola ar andra attraktiva larosaten i
angransande lan.

| Kalmar |&n finns ocksa 5 folkhégskolor. Flertalet ar
belédgnai eller ndra nagon av lanets storre orter. Borg-
holm, Kalmar, Mérbylanga och Torsas kommuner driver
gymnasie- och vuxenutbildning gemensamt i Kalmarsunds
gymnasieférbund. Huvuddelen av skolorna ar belagna i
Kalmar. Ovriga kommuner har egna gymnasieskolor med
ett varierande programutbud.

Vardagliga resor

Resvanor

Den senaste resvaneundersokningen i Sydéstra Sverige
genomférdes 2012°. Resvanor férédndras langsamt om det
inte sker stora samhélls- eller infrastrukturférandringar.
Stora delar av resvaneundersokningen dger nog darfor
fortfarande en giltighet. Den pagaende pandemin kan
emellertid paverka resmonstren framéver vilket bér under-
sokas.

Undersdkningen 2012 visade att de flesta resor genomfors
under vardagar, knappt hélften av vardagsresorna utgjor-
des av resor till och fran arbete/studier, eller tjansteresor.
Efter arbets- och studieresor var de vanligaste resorna
inkdpsresor, samt resor till olika fritidsaktiviteter, som stod
for runt en femtedel av resorna vardera. Val av fardmedel
skiljer sig at mellan olika arenden. Resor till skola/studier
gors i hogre grad med kollektivtrafik, medan inkdpsresor
i hogre grad gors med bil. Pensionérernas resvanor skiljer
sig tydligt at fran andra grupper, framst genom avsakna-
den av toppar pa morgon och eftermiddag.

En mycket liten andel av resorna var kombinationsresor
med flera fardmedel (gang undantaget).

Pendling till arbete och studier

| Kalmar |&n pendlar 25 % av de forvérvsarbetande till
arbete i en annan kommun. Pendlingen dkar i samtliga
kommuner i lanet men skillnaderna mellan kommunerna &r
stora. Figur 4 visar hur lénets lokala arbetsmarknader ser
ut. Kommunhuvudorterna, med undantag fér Borgholm,
har en stark stéllning som priméart eller sekundart lokalt
centrum med tillhérande pendlingsomrade. De sekundéra
lokala centrumen har en egen arbetsmarknad men ingar
samtidigt i en storre arbetsmarknad.

Téatorterna har generellt en stor betydelse for arbetsmark-
nadens funktion. Ungeféar 80 % av arbetskraften i lanet
arbetar i en tatort i lanet och 72 % arbetar i ndgon av lanet
kommunhuvudorter. Det finns ocksa ett antal arbetsplat-
ser utanfor tatort, varav tre riktigt stora: Kalmar-Oland
Airport, Ménsteras bruk och Oskarshamns karnkrafts-
grupp (OKG).

Figur 4. 80 % av arbetskraften (20-64 &r) arbetar i en tétort i lanet.

De réda félten beskriver upptagningsomradet av arbetskraften till
olika priméra lokala centrum, réd prick. P4 motsvarande sétt visas
upptagningsomradet frén de gula omradena till det sekundéra lokala
centrumet, gul prick. Sekundéra centrum har en egen arbetsmarknad
samtidigt som de ingaér i en stérre arbetsmarknad. De gré félten saknar
en stark koppling i specifik riktning. (Kélla: WSP 2017 pa uppdrag av
Regionférbundet i Kalmar lan, RUF).

5. Trafikverket 2012. Resvaneundersokning RVU i Sydéstra Sverige. Rapport 2012:237,
2012-12-11.
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Andelen arbetspendlare &r lagst i Oskarshamn och Vaster-
viks kommuner. Pendlingen fran Oskarshamn till Kalmar ar
stabil och ligger pa knappt 2 % av befolkningen i arbetsfor
alder. Fran Ménsteras okar pendlingen till Oskarshamn
men inte till Kalmar.

Pendlingen fran Vimmerby till Vastervik dkade vid den
ekonomiska krisen pa 2008/09 och &r sedan dess stabil
pa runt 4 % av de férvarvsarbetande i kommunen. Flest
ér pendlarna i Mérbylanga och Torsas kommuner dér 38
respektive 27 % pendlar till Kalmar kommun. Man pendlar
i hégre utstrackning an kvinnor, men pendlingen dkar
snabbare bland kvinnor &n bland man. Mén dominerar
dock bland dem som pendlar langre strackor.

Benagenheten att pendla 6kar med hogre utbildningsniva
men arbetsmarknaden liksom den geografiska storleken
pa en kommun har en &nnu storre paverkan. Pendlingen
Sver lansgransen ar inte sérskilt omfattande. Undantagen
finns i Torsas kommun, dér drygt 10 % pendlar till
Karlskrona kommun i Blekinge |&n; och i Hogsby kommun
dér nédstan 7 % av de forvérvsarbetande pendlar till
Uppvidinge kommun i Kronobergs lan.

Restiden har en tydlig paverkan pa ménniskors bendgen-
het att pendla. | en rapport fran Internationella handels-
hogskolan i Jonképing? illustreras hur det dagliga (frekven-
ta) resandet snabbt sjunker da restiden blir langre, figur 5.
Det visar ocksa pa ett kritiskt intervall inom vilket &ven en
mindre restidsférkortning kan fa en stor effekt for ett 6kat
resande.

Resevolym
A

27% 6kning
av pendelflode vid
minskad restid fran 40 I
till 36 min

T >
Restid i minuter

20 36 40 60

Figur 5. Kurvan visar hur restiden paverkar bendagenheten att pendla.
| ett visst tidsintervall kan dven en mindre restidsférkortning ge en
kraftig resandedkning. (Kélla: Europakorridoren — resvolymer, pendling

och regionférstoring, 2004).

Ungefar tre fjdrdedel av Linnéuniversitetets studenter
studerar pa program i Kalmar, Véxjo eller Nybro medan de
ovriga studenterna studerar pa distans. Av programstu-
denterna kommer ungefér en tredjedel fran Kalmar eller
Kronobergs I&n, en tredjedel fran andra Sydsvenska l&n’
och den sista tredjedelen fran évriga delar av landet. De
inflyttade studenterna hade i en studie utférd 20168 kor-
tare vardagliga resor till universitetet &n de fran regionen
men gjorde i gengald ett storre antal langvdga hemresor
(>300 km enkel vag) varje termin. Nastan 60 % av hemre-
sorna gjordes med tag medan de 6vriga resorna férdelade
sig ganska jamnt mellan bil, buss och flyg.

6. Europakorridoren —resvolymer, pendling och regionférstoring (2004). B. Johansson
2004. INA, Internationella Handelshégskolan i Jénképing.

7. Skane, Halland, Blekinge, Jonkdpings lan och Ostergstlands lan.

8. Woxberg. E. (2016). Studenters koldioxidutslépp fran studierelaterade resor. Betydel-
sen for universitetens och hégskolornas miljéarbete. (Examensarbete)
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Kapitel 3 - Kalmar lans samhalls-
stodda kollektivtrafik idag

Kollektivtrafiksystemet idag

Den samhéllsstédda regionala kollektivtrafiken i Kalmar
|&n utférs med tag, bussar, bilar och batar. Tagtrafiken
utgdrs av Oresundstagen, Krésatagen och Kustpilen.
Bussar och smafordon trafikerar hela lénet och skargards-
trafik finns i Vasterviks och Oskarshamns kommuner.

Till detta kommer kommersiell fjarrtrafik med tag (SJ AB)
pa Kust till kustbanan som kopplar till sédra stambanan

i Alvesta. Kommersiella trafikforetag kér ocksa express-
bussar fran lanet till framfor allt Stockholm men ocksa till
andra storstadsregioner.

| Kalmar l&n gjordes nastan 11 miljoner resor i den sam-
hallsstodda kollektivtrafiken under 2018. En vanlig vardag
gors det nérmare 35 000 resor med regionens tag, bussar,
personbilar och batar.

Restidshastigheterna med tag i Kalmar |&n &r 6verlag laga.
Pa strackan Kalmar-Vaxjo ar restidshastigheten 106 km/h,
pa stréckorna Kalmar-Linképing 80 km/h, Véstervik-Linkd-
ping 65 km/h och pa stréckan Kalmar-Karlskrona 84 km/h.
Region Kalmar 1an har bland de lagsta restidshastigheter-
na i férbindelserna med andra tillvaxtmotorer i Sydsverige.

Regiontrafiken med buss binder samman mindre orter och
kommunhuvudorter med de regionala kdrnorna Oskars-
hamn och Véstervik samt tillvaxtmotorn Kalmar. Stadstrafi-
ken i Kalmar star for det storsta antalet resor i kollektivtra-
fiken. Kalmar utgor ett viktigt nav for kollektiva resor i hela
den sédra delen av lanet. Huvuddelen av regiontrafiken i
l&net har Kalmar stad som en av sina andpunkter.

Nartrafik och skdrgardstrafik kompletterar den évriga
trafiken och bidrar till samhaéllsservicen i omraden med ett
svagt resandeunderlag. Nértrafiken &r anropsstyrd och
férekommer bade i stadsmiljé och pa landsbygden dér
den ar yttdckande. Skérgardstrafik bedrivs pa uppdrag av
Vasterviks och Oskarshamns kommuner i deras skérgard.

Fler reser kollektivt

Ar 2012 blev Kalmar lanstrafik en frvaltning i Kalmar lans
landsting. | samband med den skattevéxling som da ge-
nomférdes fick lanstrafiken en ekonomisk férstarkning for
att utveckla trafiken bl.a. i ett antal utpekade viktiga strak/
stéder. Detta ledde till en tydlig 6kning av antalet resor i
kollektivtrafiken, figur 6. Kartan i figur 7, pa nastakomman-
de sida visar hur tag, stark, medelstark och svag busstrafik
trafikerar lanet idag.

Miljoner Resandeutveckling Kalmar lan
resor Antal registrerade resor per ar i Kalmar lin
12

1% -
8 P
i

5
Ar 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

—Malet Utfall  emmmAsylresor

Figur 6. Resandeutveckling i Kalmar lans kollektivtrafik. Den réda linjen
visar lanets mal i det s.k. férdubblingsmalet for kollektivtrafiken (Svensk
kollektivtrafik). Den gula linjen visar det faktiskt utfallet. Den gré linjen
visar den tillfélliga resandetopp som asylresorna gav upphov till.
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Figur 7. Kartan visar dagens samhillsstédda, allmidnna kollektivtrafik med tag, stark busstrafik (>100 000 resor/ar),

Olands Sédra Udde

medelstark busstrafik (20 000-100 000 resor/ar) och svag busstrafik (<20 000 resor/ar).
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Straktrafiken karaktériseras av raka resvagar, hog turtathet,
taktfast tidtabell (samma minuttal varje timma) och ett be-
gréansat antal stopp. Detta ger kortare restider, 6kad kon-
kurrenskraft gentemot bilen och fler resenérer. Med fler
resendrer finns forutsattningar for mer trafik. | de utpekade
viktiga straken/staderna har antalet resande 6kat med 20
% pa 4 ar (2014-2018). Stadstrafiken i Vastervik och Kalmar
utmérker sig med resandedkningar pa 90 respektive 40 %.

Flest resor i lanet gors med buss. Resorna i Kalmar stads-
trafik? star for nastan en tredjedel av samtliga resor i den
allmanna kollektivtrafiken i Kalmar lan. Det &r ocksa dar
Skningstakten &r som allra storst, + 18 % (450 000 resor)
under ar 2018. Det &r stora skillnader i resandevolym mellan
den starka, medelstarka och svaga busstrafiken. Under 2018
gjordes 72 % av resorna i den starka trafiken, 12 % i den
medelstarka trafiken och 16 % i den svaga busstrafiken. |
den svaga trafiken utgdrs nastan hela resandevolymen av
skolresor. Ungefér vart femte kollektiv resa ar en tagresa
Trots den stora 6kningen av antalet kollektiva resor har
kollektivtrafiken svart att 6ka sin marknadsandel da bilre-
sorna blir annu fler.

Under 2018 utgjorde kollektivtrafikens andel av det moto-
riserade resandet i Kalmar 1&n 12 %, se figur 8. Kollektivtra-
fiken ska inte konkurrera med cykeloch gangtrafik. Darfér
méts kollektivtrafikens marknadsandelen som andel av de
motoriserade resorna.

Marknadsandel motoriserad trafik 2018

12

Kollektivtrafik B Annan motorburen trafik

Figur 8. Figuren visar kollektivtrafikens andel av den motoriserade

trafiken i Kalmar l&n.

Allméan kollektivtrafik' och sarskilda"
persontransporter

Av samtliga resor under 2018 gjordes 94 % i den allméanna
kollektivtrafiken som ar 6ppen for alla. Sérskilda person-
transporter skiljer sig fran allman kollektivtrafik genom att
det krévs beslut enligt olika lagstiftningar for att fa tillgang
till en resa. Region Kalmar 18n ansvarar for fardtjanst,
riksfardtjanst och sjukresor medan kommunerna ansvarar
fér grundskolans resor. Genom avtal kan kommunerna
Sverlata genomférandet av resorna till Kalmar lanstrafik.
Fardtjanst, riksférdtjanst, sjukresor och sarskolans resor
genomférs ofta med mindre fordon och brukar bendmnas

serviceresor.
Under 2018 genomférdes cirka 475 000 sarskilda person-
transporter (serviceresor) i lanet. Till detta kommer drygt

Sarskilda persontransporter, s.k serviceresor,
exkl. ledsagare (antal resor)

13%

0%
W Fardtjanst [ Riksfardtjanst M Sjukresor Sérskolans resor

100 000 resor for ledsagare, se figur 9.

Figur 9. Under 2018 genomférdes 475 000 séarskilda persontransporter
i lédnet. Diagrammet visar hur dessa férdelade sig mellan fardtjanst,
sjukresor och sérskolans resor. Resorna med riksférdtjanst var sa fa (485
stycken) att de inte syns i diagrammet. Ledsagare anvéndes vid drygt
100000 av resorna.

Hur kunder och allménhet upplever kollektivtrafiken féljs
upp fortlépande med ett s.k. ndjd kund index (NKI)*2. 65
% av Kalmar lanstrafiks kunder och 52 % av allmanheten
uttryckte i undersokningen 2018 att de var ndjda med
lanstrafiken. Kalmar lanstrafiks siffror ligger val éver riks-
snittet i undersdkningen.

NKI bland kunderna tenderar att 6ka med stigande alder.
Av lénstrafikens kunder var 84 % i aldersgruppen 65-85 ar
ndjda med kollektivtrafiken ar 2018. | vriga aldersgrupper
lag ndjdheten runt 60 %. Bland kunderna var yngre kvin-
nor, 15-25 ar, men ocksa yngre mén 15-19 ar nagot mindre
néjda.

Hur kunder i den sérskilda kollektivtrafiken upplever

sin resa foljs ocksa upp l6pande. Nojdheten med den
sarskilda kollektivtrafiken &r mycket hég. Ar 2018 var 94 %
av fardtjanstresenarerna och 92 % av sjukreseresenérerna
ndjda med sin resa. Samordningen mellan fardtjanst, sjuk-
resor och nartrafik (allmén kollektivtrafik) &r langtgaende i
kollektivtrafiken i Kalmar lan.

9. Linje 401-411

10. Den allmanna kollektivtrafiken &r éppen for alla pa lika villkor. Omfattningen beslu-
tas av Region Kalmar lan.

11. Fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor och skolskjuts utgér sérskilda persontransporter
och regleras i sérskilda lagstiftningar.

12. Méts som andelen personer som sammanfattningsvis &r néjda med kollektivtrafik-
bolaget i sin region, Kollektivtrafikbarometern, Arsrapport 2018.
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Tillganglighet

Arbetet med tillganglighetsanpassning har hittills fokuse-
rats pa att 6ka kollektivtrafikens tillgdnglighet for personer
med nedsatt rorelseférmaga, syn eller horsel. Personer
med kognitiva funktionshinder samt |8s- och skrivsvarighe-
ter &r andra kundgrupper som behdéver uppmarksammas.
Fordon, informations- och biljettsystem liksom hallplatser
utformas fér att tillmotesga s& manga malgrupper som
mojligt.

Fler servicefunktioner kommer att byggas in i mobila app-
likationer t.ex. réstvagledning rérande fordons ankomst-
tider samt information om enskilda hallplatslagens fysiska
tillganglighet. Dessa funktioner blir viktiga komplement till
den befintliga ledsagarservicen™ vid stationerna.

Fordonen i den samhéllsstodda kollektivtrafiken i Kalmar
|an foljer branschgemensamma krav och &r anpassade

for personer med nedsatt rorelsefunktion. Fordonen for
sarskilda persontransporter kan ta flera rullstolar och dven
liggande transporter.

| den digitala Hallplatshandboken' finns tydliga malbilder
for lanets hallplatser som indelats i olika klasser. Arbetet
med att tillgéngliggora hallplatserna sker fortlépande och
i néra dialog med vaghallarna som ansvarar for den fysiska
utformningen av hallplatsen.

Trafikverket &r véghallare pa statlig vég och kommunerna
pa kommunal vag. Kalmar lanstrafik ansvarar for hallplats-
stolpe med linjeinformation, véderskydd och informations-
tavlor vid hallplatserna.

I lanet sker en fortldpande dialog om tillganglighet i
kollektivtrafiken i regionens funktionshinderrad och
pensionarsrad.

Trygghet

Aldre personer kanner sig tryggare i kollektivtrafiken &n
yngre personer. | aldersgruppen 65-85 ar kdnde sig 90 %
trygga i kollektivtrafiken ar 2018. | de yngre aldersgrup-
perna varierade kanslan av trygghet mellan 70 och 80 %".

Otryggheten &r ofta stérst under dygnets morka timmar.
Bra belysning vid hallplatser och langs gang- och

cykelvagar ar en viktig trygghetsatgéard. Hallplatser som
ligger néra hus och andra bemannade servicefunktioner
upplevs som mer trygga an avlagset beldgna hallplatser.

Ungdomar, och speciell unga kvinnor, kdnner sig oftare
otrygga an andra grupper ute i samhallet och i kollektiv-
trafiken'. Otryggheten &r ofta kopplad till miljéer med lag
vuxennarvaro.

Kalmar l&nstrafik har under vissa perioder anvant ordnings-
vakter for att skapa 6kad trygghet bade i fordon och vid
stationsomraden. Trafikutférare kan ocksa installera trygg-
hetskameror i bussarna. En annan trygghetsskapande
atgérd ar "nattstopp” som medger stopp, pa trafikséker
plats, mellan hallplatser f6r ensamresenarer kvéllstid.

Milj&

Fran den 1 januari 2020 drivs samtliga véagfordon i Kalmar
lanstrafik pa fossilfria branslen och till dvervégande del
pa biogas. Det finns ocksa tankstallen fér biogas i 10 av
lanets 12 kommuner. HVO" &r det nést vanligaste fossilfria
drivmed|et.

Nya tagfordon upphandlas nu till Idnet och de forsta nya
tagen forvantas levereras ar 2025. Pa de tagbanor som
annu inte &r elektrifierade, Stangadalsbanan och Tjustba-
nan, kommer de nya tagen férses med dubbla driftsatt;
el plus ett fossilbranslefritt alternativ. Darmed majliggoérs
fossilbranslefri drift pa de oelektrifierade tagbanorna

i vantan pa det langsiktiga malet om elektrisk drift. De
elektriska tagen i lanet drivs pa s.k. gron el.

I lanets kollektivtrafik ingar ocksa ett mindre antal batar
for skargardstrafiken dar nagra farkoster fortfarande drivs
med fossilt brénsle. | takt med att nya upphandlingar ge-
nomférs kommer ocksa denna trafik att bli fossilbranslefri.

13. https://www.stationsledsagning.se/bestall-ledsagare/

14. https://www.ltkalmar.se/samarbetsportalen/kollektivtrafik/hallplatshandboken/

15. Kollektivtrafikbarometern, Kalmar 12n 2018

16. Kommunférbundet Kalmar 1&n (2019). Ungas livsvillkor i Kalmar lan. Lupp 2018 i
Kalmar I&n och Eksj6é kommun

17. HVO=hydrerade vegetabiliska och animaliska oljor

1


https://www.stationsledsagning.se/bestall-ledsagare/
https://regionkalmar.se/samarbetsportalen/kollektivtrafik/hallplatshandboken/

TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAM FOR KALMAR LAN | 2021-2029

Intakter och kostnader

Kostnaderna for den samhaéllsstodda kollektivtrafiken
finansieras genom intékter fran biljetter for de resor som
gors och skattemedel fran samhallet. Region Kalmar &n

beslutar i regionplanen om kollektivtrafikens budget och
trafikens subventionsgrad. Trafikens utformning och inne-
hall beslutar regionen om i trafikférsoérjningsprogrammet.

Figur 10 visar hur kostnaden for kollektivtrafiken utveck-
lats under perioden 2012-2018. Under samma period har

antalet resor i kollektivtrafiken 6kat med 45 %, fran 7,5 till

10,9 miljoner resor.
Miljarder kr
1,2
1
0,8
0,6
04
0,2

0
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m Skattefinansiering Andra intakter

Figur 10. Figuren visar hur kostnader och finansiering av

kollektivtrafiken i Kalmar l&n utvecklats under perioden 2012-2018.

For den sarskilda kollektivtrafiken (fardtjanst, riksfard-

tjanst, sjukresor och skolskjuts) géller sarskilda regler kring
vem som ar beréattigad till resor, prissattning mm. Kalmar

l&nstrafik samplanerar transporterna i den allmanna kol-

lektivtrafiken med den sarskilda kollektivtrafiken fér 6kad

kostnadseffektivitet.

2018

Kollektivtrafikens samhallsnytta

Kollektivtrafiken har en rad olika funktioner att fylla. Det
dvergripande transportpolitiska malet inkluderar ett
funktionsmal om tillganglighet och ett hdnsynsmal om
sdkerhet, miljé och hélsa vilket beskrivs i propositionen fér
de transportpolitiska malen®. Dar framhaller man ocksa att
ett effektivt transportsystem &r "en forutsattning for att
na generella samhéllsmal som regional tillvaxt och hallbar
utveckling”. I regeringens proposition om infrastruktur for
framtiden'” beskrivs transportsystemet som en del av sam-
hallsstrukturen som lagger grunden fér tillgéngligheten till
bland annat jobb och bostéder. Kopplingar gérs vidare till
saval klimatmal som krisberedskap och totalférsvar.

Klimatutmaningen specifikt och mer generellt arbetet
med att astadkomma en hallbar samhéllsutveckling i linje
med de 17 globala héllbarhetsmalen i Agenda 2030%°
kommer att 6ka efterfragan pa effektiva kollektivtrafik-
|6sningar. | landsbygd och glesbygd fyller kollektivtrafiken
delvis andra funktioner som att uppratthalla en basservice
och gora det méjligt att bo i alla delar av landet.

Flera av de nyttor som kollektivtrafiken bidrar till &r svéra
att berékna monetart. Kollektivtrafiken i Kalmar I&n bidrar
pa olika satt till de ovanstaende samhalleliga nyttorna

18. Regeringens proposition 2008/09:93. Mal fér framtidens resor och transporter.
19. Regeringens proposition 2016/17:21. Infrastruktur fér framtiden — innovativa l6s-
ningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling.

20. Regeringen. Att férandra var varld: Agenda 2030 for hallbar utveckling
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Kapitel 4 — Kalmar lans framtida
behov av kollektivtratik

Vision:

"Vi ska bli Sveriges mest uppskattade kollektivtrafik

(Kalmar lanstrafik, Verksamhetsplan 2020)

En foranderlig omvarld

Region Kalmar 18n har i den regionala utvecklingsstrategin
beskrivit en malbild for lanets utveckling som innebér att
fyra arbetsmarknader ska bli tva vilket anger fardrikt-
ningen for kollektivtrafiken. | den regionala utvecklings-
strategin pekar man ocksa ut tre évergripande perspektiv
som paverkar lanets utveckling framéver. Det handlar om
kompetensférsérjning, digital omstalining och internatio-
nalisering. Till dessa bér klimatféréandringar laggas.

Kompetensférsérjning

Den framtida arbetskrafts- och kompetensférsérjiningen

ar en nyckelfraga for lanets langsiktiga utveckling. Det
handlar dels om en aldrande befolkning med farre i
arbetsfor alder, dels om hur vi 6kar kunskapsinnehallet och
dérigenom konkurrenskraften inom naringslivet. Detta for-
utsatter att unga méanniskor vill bo kvar i regionen, att hela
utbildningskedjan fungerar inklusive det livslanga larandet
i hela lanet och hos alla grupper i samhéllet.

Konkurrensen om valutbildad arbetskraft kommer att &ka.
Inom kollektivtrafiken, liksom den &vriga transportnéring-
en, rader det idag brist pa chaufférer. Matchningen mellan
arbetsmarknadens kompetensbehov och utbildningssys-
temen ar en viktig pusselbit for regionen. Férre personer

i arbetsfor alder kan ocksa leda till lagre skatteintakter
vilket i sa fall gor att de tillgangliga resurserna riskerar att
minska samtidigt som behoven &kar.

Digital omstéllning

Den digitala omstéllningen &r en stark samhallsférandran-
de kraft som pa mindre an trettio ar férandrat manniskans
forutsattningar och beteenden radikalt. Den digitala om-
stéllningen paverkar alla omraden i samhéllet. Kalmar l&n
ska dra nytta av den digitala omstaliningen for att starka
l&net. Férmagan att anvanda digitala samhallstjanster &r
viktig for att skapa nya varden och fér att motverka digitalt
utanférskap.

"

Inom kollektivtrafiken &r digitaliseringen redan langtga-
ende inom omraden som biljett- och betallésningar? och
fordonspositionering. Utvecklingen inom dessa omraden
forvantas 6ka i rask takt och inkludera savél autonoma for-
don som mera individuellt anpassade transportlésningar
av olika slag. Kopplingen till mobility managementatgér-
der &r tydlig dér nya digitala |&sningar kan bidra till att
&ndra manniskors beteenden. Har finns en stor potential
att paverka saval flédet av transporter som minskad kli-
matpaverkan.

Internationalisering

Internationellt samarbete, inom EU och i ett storre globalt
perspektiv, &r en forutsattning for att kunna méta de sam-
héllsutmaningar som vart lan tillsammans med &vriga vérl-
den star infor. Det kan handla om &kad global konkurrens,
den demografiska utvecklingen eller klimat-, miljé- och
energifragor. | en allt mer globaliserad varld blir omvarlds-
kunskap och omvarldskontakt allt viktigare.

Flertalet av de regionala utvecklingsfragor som tas upp i
den regionala utvecklingsstrategin behover drivas pa flera
nivaer; lokalt, regional, nationellt och internationellt.
Mojligheten fr méanniskor, féretag och organisationer att
na varandra rent fysiskt ar fortfarande mycket viktig. Goda
kommunikationer till och fran Kalmar lan &r avgérande for
handel, kunskapsoverféring och lanets attraktionskraft for
saval boende som besdkare.

21. Regeringen har tillsatt en utredning om ett nationellt biljettsystem for all kollektiv-
trafik i hela Sverige. Ett system som ska inféras i januari 2022.
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Klimatférandringar

Manniskans utslapp av vaxthusgaser paverkar klimatet
kraftigt med en 6kning av jordens medeltemperatur

som féljd. Temperaturékningen ger i sin tur effekter som
minskat istacke, stigande vattennivaer, extremovader, till-
tagande nederbdrd i vissa delar av varlden medan andra
delar drabbas av torka och brénder. Utslappen fran inrikes
transporter star fér en tredjedel av Sveriges totala utslépp
av vaxthusgaser. Hur vél fordonsparken anvénds, valet

av brénsle liksom fordonens energieffektivitet ar faktorer
som paverkar utslappen. Okningen av biodrivmedel och
mer energieffektiva fordon har gjort att utslédppen per
fordonskilometer minskat, men samtidigt 6kar det totala
trafikarbetet.

Forandrade resvanor

| en féranderlig varld kommer ocksa vart satt att transpor-
tera oss att behova férandras. Vissa transporter kanske
inte behdver genomféras alls med en tilltagande digitali-
sering. De resor som genomfdrs behodver ga snabbt och
helst ge sa liten miljopaverkan som majligt.

Mobility Management

Mobility management &r ett koncept for att framja hall-
bara transporter och paverka bilanvdndningen genom

att foréndra resenarers attityder och beteenden. Mobi-
lity management ska ses som ett komplement till den
mera traditionella trafikplaneringen och inkluderar mjuka
atgérder sa som information och kommunikation, orga-
nisation och samverkan kring tjanster mellan olika parter
for att underlatta for resendren. Arbetet med nya digitala
och lanséverskridande biljett- och betallésningar liksom
applikationer f6r samakning och samtransporter ar exem-
pel pad omraden dar det utvecklas nya [6sningar for gamla
problem. Syftet med mobility management &r att paverka
resan innan den har bérjat.

Geografisk tillgéanglighet och anvédndbarhet
Benagenheten att anvanda kollektivtrafiken styrs av hur
tillgénglig och anvandbar den upplevs. Det kan handla om
avstandet till en hallplats, restid fran en plats till en annan

i trafiksystemet, restiden med kollektivtrafik i férhallande
till restiden med bil (restidskvot??) eller turtdthet. Samtliga
dessa aspekter paverkar kollektivtrafikens konkurrenskraft
gentemot andra transportmedel som bil eller cykel.

| Kalmar |&n varierar restidskvoten stort mellan olika
reserelationer. Restidskvoter under 1, dvs. dar resan i
kollektivtrafiken tar kortare tid &n motsvarande resa med
bil uppnas i Kalmar léns kollektivtrafik endast med tag pa
Kust till kustbanan. Bussresor tar som regel alltid langre tid
an bilresor.

Direktbussar som inte gor nagra stopp mellan start-

och slutdestinationen kan ligga néra restidkvoten 1. Da
resandeunderlaget ar stort kan direktbussar komplettera
langsammare bussar som tar upp/slépper av passagerare
pa fler platser. Snabb och tat trafik ger fler resenérer.

Restiden paverkas ocksa av om ett eller flera byten beho-
ver goras for att na slutmalet. Resor utan byten gar som
regel snabbare, ar tryggare och bekvamare for resenéren
och tillater en battre anvandning av restiden. Upplevelsen
av resan paverkas ocksa av hur restiden kan anvandas och
hur eventuella byten fungerar och hur langa véntetiderna
ar.

Minskad miljopaverkan

Utslapp till luft

Utslapp fran transporter svarar idag fér en tredjedel av
Sveriges totala utslapp av véaxthusgaser? till luften.
Végtransporterna stod ar 2017 fér 93 % av de samlade
transportutsléppen. Kalmar lanstrafiks vagtransporter ar
helt fossilbranslefri fran 1 januari 2020. Tagtrafiken forvan-
tas bli helt fossilbranslefri fran &r 2025 da nya tag levereras.

Energieffektivitet

Elektriska fordon &r generellt betydligt mer energieffek-
tiva an fordon med férbranningsmotorer. Elektrifiering

ar darmed ett kraftfullt satt att sénka energiatgangen for
transporter. Om man ser till energidtgadngen per person-
kilometer ar fylinadsgraden i fordonen en viktig faktor.

Ju fler passagerare det &r i ett fordon desto battre ur
energisynpunkt. Det géller saval i kollektivtrafiken som vid
privata transporter. Samakning i privat bil kan ur ett strikt
energimassigt perspektiv vara effektivare an kollektivtrafik
pa strackor med fa resenarer. Samakning, bilpoler och pa
sikt autonoma fordon ar darfér intressanta komplement till
kollektivtrafiken s& som vi kénner den idag.

Buller

Kollektivtrafiken, liksom &vrig vagtrafik, orsakar vissa stor-
ningar i form av buller. Omfattningen av bullerstérningarna
paverkas av omfattningen av trafiken, trafikens utformning
men dven av omgivningens utformning. En minskad andel
biltrafik till forman for kollektivtrafiken kan bidra till en
lagre bullerniva. Elektriska fordon ger, sarskilt vid laga has-
tigheter, en tystare trafik vilket ar sérskilt vardefullt i stader
och i andra tatbebyggda omraden. Fér att minimera bul-
lerstérningarna fran kollektivtrafiken &r ett néra samarbete
med kommunerna kring bebyggelseutvecklingen viktig.

22. En restidskvot lika med 1 innebar att resan med kollektivtrafik tar lika lang tid som
resan med bil. Restidskvoter 6ver 1 innebér att resan med kollektivtrafik tar langre tid
an motsvarande resa med bil.

23. Véxthusgaser ar bade naturliga och konstgjorda gaser som utgér grunden till
véxthuseffekten genom att absorbera och utstrala infraréd stralning. De framsta
véxthusgaserna i jordens atmosféar &r vattenanga (H20), koldioxid (CO2), dikvaveoxid
(N20), metan (CH4) och ozon (O3).
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Kollektivtrafikens inriktning

Behovet av kollektivtrafik for att utveckla lanet behéver
drivas pa bade storregional®, regional och lokal niva for
att mota lanets behov. Kopplingen till annan regional och
kommunal planering, framfér allt den kommunala &ver-
siktsplaneringen, &r viktig for att na bred samhéllsnytta

Storregional niva

Kalmar lan behover kortare restider till angrénsande lans
tillvéxtmotorer och till de tre storstadsregionerna/interna-
tionella flygplatser.

Region Kalmar lan ingar i Regionsamverkan Sydsverige®
tillsammans med ytterligare fem Sydsvenska regioner.
Inom ramen fér det arbetet har ett positionspapper for
Kollektivtrafiken i Sydsverige, "Kollektivtrafik for ett enat
Sydsverige” tagits fram. Syftet med positionspapperet &r
att forbattra den regiondverskridande kollektivtrafiken till
gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till ho-
gre studier och en ¢kad tillvaxt. Positionspapperet, bilaga
1, ligger till grund for det fortsatta gemensamma arbetet.

Positionspapperet stéller upp restidsmal for de regiono-
verskridande kollektiva resorna mellan tillvéxtmotorerna i
sédra Sverige fram till &r 2040, figur 11. Region Ostergot-
land ingar inte i Regionsamverkan Sydsverige, men fér den
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norra delen av Kalmar l&n &r Linkdping en minst lika viktig
tillvéxtmotor som Kalmar. Farjetrafik fran Véstervik och
Oskarshamn férbinder lanet 6sterut med Region Gotland.
| den sddra delen av lanet &r den s.k. Sydosttriangeln
(Kalmar-Vaxjo-Karlskrona) central fér att knyta samman de
tre arbetsmarknadsregionerna.

Region Kalmar l&n &r i stort behov av battre taginfrastruk-
tur fér regionens utveckling och attraktionskraft i stort.
Banden till huvudstadsregionen ar starka och direkttég till
Stockholm &r en viktig fraga for lanets utveckling.

| Kalmar l&ns kollektivtrafikstrategi? finns tydliga restids-
mal inte bara fran tillvdxtmotorn Kalmar utan dven fran

de regionala kérnorna, Véastervik och Oskarshamn, till
angransande lans tillvaxtmotorer och de tre storstadsre-
gionerna/ internationella flygplatser. Fler direktresor &r en
annan viktig aspekt fér de langre resorna da byten alltid
inkluderar osakerhetsfaktorer for resenéren.

“Idag arbetar, studerar och reser vi pa ett annorlunda
sétt &n forr. Vi rér oss i en stérre geografi, men inte
nédvéndigtvis varje dag. Det gér de grans-
6verskridande resorna i en storregional kontext bade
vanligare och viktigare. Det stéller ocksa nya krav pa
de kollektiva resorna som maste kunna anvéndas fér
arbete, studier eller vila”.

(Ur Positionspapper fér kollektivtrafik 2019).

Figur 11. Malbild fér ar 2040. (Kalla: Kollektivtrafik fér ett enat Sydsverige,

Positionspapper Kollektivtrafik 2018).

24. | underlagsrapporten till Positionspapper Kollektivtrafik 2019 menas med storregio-
nal kollektivtrafik den sammanlagda bilden av de ingaende regionernas regionéverskri-

dande resor.

25. Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbetsorgan for de Sveriges sex sydligaste

regioner som gemensamt arbetar fér en langsiktigt hallbar utveckling i Sydsverige.
samarbetet ingar Region Blekinge, Region Halland, Region Jénk&pings lan, Region
Kalmar I&n, Region Kronoberg och Region Skane.
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26. Kollektivtrafikstrategi 2050. Samhallsstédd trafik for funktionella regioner. Antagen

2017-05-31.
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Regional niva

Kalmar lan behover fortsatta att utveckla en snabb trafik
med buss, mellan ldnets kommunhuvudorter, i kombina-
tion med viktiga bytespunkter i de storregionala straken.

Kalmar &n &r en flerkérnig region dar huvuddelen av
l&nets invanare bor och arbetar i den stérsta orten i varje
kommun, som regel kommunhuvudorten. Ur ett regionalt
perspektiv behdver darfor lanets kommunhuvudorter
knytas samman med lanets tillvaxtmotor Kalmar, de
regionala kdrnorna Vastervik och Oskarshamn och med
vidare koppling till andra tillvéxtmotorer i den storregio-
nala trafiken.

| de storregionala stréken &r trafiken ofta stark och arbets-
och studiependlingen omfattande. Figur 12 visar de stor-
regionala stradken i Kalmar 1an. Straken kan trafikeras med
tag- och/eller véagfordon.

Linképing

Hultsfred

@ Regionalkima @ Kommunhuvudort

Tillvéxtmotor

Figur 12. En fortsatt utveckling av kollektivtrafiken i de storregio-

nala straken bidrar till att knyta samman lénets kommunhuvudorter
med tillvéxtmotorn Kalmar och de regionala kérnorna Véstervik och
Oskarshamn. Trafiken ska ocksa ha kopplingar till angrénsande lans

tillvéxtmotorer.

Ett malmedvetet arbete med att stérka busstrafiken i de
storregionala straken har lett till vasentligt kortare restider
i reserelationer dar resvagar ratats ut och antalet stopp
begrénsats. Da restiderna narmar sig bilens 6kar kollek-
tivtrafikens attraktionskraft. Effekterna av detta arbete ar
tydligt med en tjugoprocentig ékning av antalet resor pa
4 ar.

Viktiga bytespunkter

| ett stort Ian med en gles befolkning &r det inte méjligt
att erbjuda kollektivtrafik dverallt pa landsbygden. Darfor
arbetar Kalmar lanstrafik for att utveckla ett nat av viktiga
bytespunkter langs de storregionala straken. Dessa ska
kunna fungera som nav for sitt omland och dér ska man
kunna parkera sin cykel eller bil fér att resa vidare med
buss. Pa sa vis kan fler personer pa landsbygden resa
huvuddelen av sin resa kollektivt samtidigt som trangseln
pa vagar och behovet av parkeringsytor minskar i stérre
tatorter.

De utpekade viktiga bytespunkterna ska ges en hogre
standard och bér prioriteras med avseende pa tillgang-
lighetsanpassning och utbyggnad av laddinfrastruktur for
elfordon. Lanets viktiga bytespunkter i de storregionala
straken finns listade i bilaga 2.

Av l&nets invanare bor idag 65 % inom 500 m fran en hall-
plats med timmestrafik. 84 % av lanets invanare bor inom
2 km fran en hallplats med timmestrafik?’.

Bus Rapid Transit (BRT)

Bus Rapid Transit ar ett satt att ytterligare starka kollektiv-
trafikens attraktionskraft. BRT handlar om att kombinera
atgarder inom samhaéllsplanering, infrastruktur, fordon och
trafikering pa ett satt som skapar en snabb och palitlig
kollektivtrafik. BRT-konceptet kan anvéandas bade i region-
trafik i delar av l&net dar tagbanor saknas och i stadstrafik.
Se exempel i figur 13 och 14.

Ett BRT-system tar lang tid att bygga upp och det krévs en
tydlig och gemensam malbild. Region Kalmar |&n arbetar
tillsammans med lanets kommuner och Trafikverket for

att utveckla ett BRT-system i regiontrafiken. | forsta hand
langs E22 men straket Vastervik-Nassjo-(Jénkoping) ar
ocksa intressant. Kalmar kommun underséker mojligheter-

na fér BRT-koncept i Kalmar stad, t.ex. langs Norra vagen.

Det krévs utbildningsinsatser for att skapa 6kad forsta-
else fér de mojligheter som BRT erbjuder och en vilja att
anpassa bebyggelseutvecklingen till detta da det kraver
bade infrastrukturinvesteringar och kollektivtrafikpriorite-
ringar. lllustrationer finns pa nasta sida.

27.Minst en avgéng i timman p& vardagar kl. 06-20 utan avseende pé trafikens riktning.
Kalla: Bostader i kollektivtrafiknara lage, SCB 2017.
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Figur 13. Bilden ger ett exempel pé hur en BRTstation kan utformas
(Kélla: BRT identitet?)

<

@ Norrképing

Vastervik

Oskarshamn

Monsteras

Kalmar

7
7
4‘ @Karlskrona

Figur 14. Bilden visar hur ett BRT-strak skulle kunna lanka samman
5 kustkommuner med 2 angrénsande lan, och i en férlangning mot
Stockholm respektive Malmé. (Kélla: BRT Identitet). | ett nédsta steg kan

BRT vara intressant vaster om Vastervik.

Lokal niva

Fler behdver aka kollektivt i och runt Kalmar da staden
vaxer.

| Kalmar kommun bor idag nastan en tredjedel av lanets
invanare och det ar i omradet runt Olandsbron som
befolkningsékningen i lanet forvéntas vara som storst
framover. Kalmar stad &r dessutom en arbetsplats for in-
pendlare fran omkringliggande kommuner och ett nav for
langvéga transporter med tag och flyg for hela den sédra
delen av lanet. | Kalmar stad finns redan idag problem
med framkomlighet for kollektivtrafiken. Med en vaxande
befolkning férvéntas trangseln i vagrummet tillta om inte
aktiva atgarder vidtas for att bryta detta.

Figur 15 visar att nastan halva lanets befolkning bor inom
45 minuters resvag med bil fran Kalmar centrum?® vilket
brukar betraktas som ett rimligt pendlingsavstand med
bil. Kollektivtrafikens utmaning &r att nd sa manga som
majligt av dessa med konkurrenskraftiga restider for att
minska belastningen pa vagnatet och behovet av parke-
ringsplatser i Kalmar stad.

Enligt kollektivtrafikbarometern 2018%° s& genomférdes

58 % av resorna i Kalmar kommun med bil, 15 % med cykel,
12 % med kollektivtrafik och 3 % promenerade. De &vriga
samakte eller tog sig fram pa annat s&tt. Det finns alltsa en
stor potential for att stérka kollektivtrafikens andel av
resorna.Kollektivtrafiken ska dock inte ta marknadsandelar
fran cykel- och gangtrafik.

Kombinerad mobilitet blir allt viktigare fér att mota framti-
dens behov av resor. Tréngseln i stadskarnorna
tillsammans med starkare miljokrav gor att olika satt att
forflytta sig behdver kombineras. Bilen &r odvertraffad for
resor pa landsbygden. Fér resor fran landsbygd till stad,
eller i och i ndrheten av staden, kan parkering vid viktiga
bytespunkter eller infartsparkeringar (pendlingsparkering)
for fortsatt resa i stark kollektivtrafik utgéra en mojlighet
for att minska behovet av parkeringsplatser i centrum.
Cykelpooler med koppling till kollektivtrafiken och viktiga
malpunkter i staden eller samhéllet dppnar for ett nytt

satt att klara hela resan.

Restid Kalmar

[ | 15 min
30 min

[ ] 45 min
60 min
60 + min

Figur 15. Kartan visar frén vilka delar av ldnet man kan na Kalmar
centrum med bil pa en viss restid. Diagrammet visar att ndstan halva
lanets befolkning, kan na Kalmar centrum inom 45 minuter med bil.
(Kélla:RUF)

28. Identitet fér Bus Rapid Transit-koncept i Kalmar lan. Sigma Civil AB 2019-05-17, rev.
2019-09-25 (Uppdrag at

Kalmar lanstrafik)

29. Matt fran Norra vagen/Esplanaden

30. Kollektivtrafikbarometern, Kalmar lan, Svensk Kollektivtrafik
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Samhéllsplanering ett verktyg fér hallbara
transporter

Hur samhallen och stdder planeras och byggs ut paverkar
mojligheten att na dkad hallbarhet. For att kollektivtrafi-
ken ska vara konkurrenskraftig gentemot bilen behéver
den raka och snabba fardvagar och en strackning som nar
stora grupper. Fler resenérer ger férutsattningar for 6kad
turtathet.

Det finns flera atgarder att arbeta med da kollektivtrafi-
ken ska planeras for en stadsdel, en stad eller ett storre
omrade: BRT, bussgator, bussfiler, signalprioritering och

trafikslagsprioritering i befintligt vagrum &r nagra atgarder.

Avstandet fran bostaden till snabb kollektivtrafik far heller
inte bli for langt da antalet resenarer snabbt sjunker med
6kande avstand.

Det &r genom ett foréandrat satt att planera och bygga
stédder och deras tillfartsvagar som kollektivtrafiken
framdver kan ta marknadsandelar fran bilen.

Nértrafik
Nértrafiken i Kalmar Ian bestar dels av nartrafiklinjer i
stadsmilj®, dels av yttackande nartrafik pa landsbygden.

Nértrafik i stadsmiljé finns idag i Kalmar, Vastervik, Os-
karshamn, Nybro och Vimmerby. Nartrafiken féljer en linje
men kan gora avvikelser pa anrop. Nértrafiken pa lands-
bygden har dven den en linjestruktur i botten enligt en
tidtabell men gér avvikelser inom olika delomraden inom
en kommun. Det innebér att det sammantaget finns en
yttackande nartrafik som tacker hela lanet. Nartrafiken ar
dppen for alla men behodver férbokas, férutom langs linjer
i stadsmiljo.

Nértrafiken ger tillgang till samhéllsservice som vardin-
rattningar och matbutiker i en narbeldgen malort. Fran
malorten finns som regel kopplingar till annan kollektivtra-
fik. Nartrafiken utgér darmed ett viktigt komplement till
dvrig tag- och busstrafik och sarskilda persontransporter.
Nértrafiken samordnas i mojligaste man med annan servi-
cetrafik for 6kad effektivitet.

Bild: Vasttrafik, fotograf: Daniel Blom.

Trangseln i gaturummet &r ett tilltagande problem i vaxande stdder. En oférandrad marknadsandel for kollektivtrafiken innebar att bilarna
blir fler d& befolkningen dkar i antal. Kollektivtrafiken kan gora stor nytta genom att lyfta bort bilar fran végarna, minska behovet av parke-
ringsplatser och reducera utsldppen av véxthusgaser. Tidsatgangen for hela resan ar det som styr manniskors val och beteenden mest.
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Kapitel 5 - Mal for kollektivtrafiken

Malomraden

Resande*

En arlig resandedkning i den samhallsstédda, allménna
kollektivtrafiken &r 3,5 %. Mélvardet ar 15 miljoner resor ar
2029. (Ar 2019 var okningen 3,5 % och antalet resor totalt
11 miljoner.)

Marknadsandel**
Kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet &r

15 % &r 2029. (Ar 2019 var andelen 14 %).

Kundngjdhet**

e Nojdheten med senaste resan &r minst 90 % eller mer
hos befintliga och regelbundna kollektivtrafik-
resenarer ar 2029. (Ar 2019 var 83 % nojda).

e Allméanhetens néjdhet med Kalmar lanstrafik ar minst
60 % &r 2029. (Ar 2019 var 53 % ndjda).

e Nojdheten med senaste resan hos fardtjanstresenarer
r minst 90 % &r 2029. (Ar 2019 var 92 % ndjda).

e Nojdheten med senaste resan hos sjukresenarer ar
minst 90 % &r 2029. (Ar 2019 var 91 % ndjda).

Skydd for miljon***

Kollektivtrafiken i lanet ska drivas pa gron el' eller fossilfria
drivmedel som féljer kraven i hallbarhetslagen®. Biogas
ska dominera som fossilfritt drivmedel.

Energiférbrukningen ar 2029 ar hégst 1,6 kWh/km i stads-
trafiken och hégst 3,2 kWh/km i regiontrafiken.

Tillgdnglighet****
Samtliga hallplatser med fler 4n 20 pastigande per vardag
och utpekade viktiga bytespunkter® &r fullt tillgéngliga for
alla resenarer ar 2029.

Samtliga hallplatser i stadstrafikens busslinjer ar fullt till-
géngliga for alla resenérer ar 2029.

Nabarhet (geografisk tillganglighet)*****

Nabarhet nationella och internationella (tillvaxt)noder
Halvtimmestrafik Kbpenhamn/Malmé, timmestrafik Go-
teborg och Stockholm med hégst ett byte i samtliga fall
samt foljande restider:

Goteborg | Képehamn Malmé Stockholm

Kalmar 3:30 3:00 2:30 3:00

Timmestrafik Képenhamn/Malmé och Stockholm,
varannan-timmestrafik Géteborg med hogst ett byte i
samtliga fall samt féljande restider:

Goteborg | Képehamn Malmd Stockholm
Oskarhamn 4:30 4:00 3:30 3:30
Vastervik 4:30 4:00 3:30 2:30

Nabarhet storregionala tillvdxtmotorer

Minst timmestrafik utan byte samt foljande restider:
Minst halvtimmestrafik Oskarshamn — Kalmar, minst tim-
mestrafik Vastervik — Kalmar, for dvriga relationer varan-
nan-timmestrafik samt féljande restider:

Jénképing | Karlskrona | Linkdping | Norrképing | Vaxjé

Kalmar 2:30 1:00 2:30 3:00 1:00

Hogst ett byte accepteras for relationerna Oskarshamn
—Jénkdping, Oskarshamn — Karlskrona och Vastervik —
Karlskrona. Ovriga reserelationer utan byte.

Jénképing | Kalmar | Karlskrona | Linkdping | Norrkdping | Vaxjo
Oskahamn 3:30 0:50 2:00 2:30 2:15 2:00
Vastervik 3:00 2:00 3:00 1:30 1:15 3:00

Nabarhet tillvaxtmotorer

Restid hogst 60 minuter och turtdthet minst timmestrafik
(18 - 24 dubbelturer/vardag) till minst en tillvéxtmotor.
(Galler for resor fran orter med fler an 2 000 invénare samt
centralorten i varje kommun.)

31. Gron el ar producerad av férnybara energikallor.
32. Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen.
33. Listas i bilaga 2.
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Nabarhet regionala karnor Nabarhet skargard
Restid hogst 45 minuter och turtathet minst timmestrafik Minst tva resmdjligheter per vecka.
(18 - 24 dubbelturer/vardag) till ndrmaste regionala karna. (Géller fér resor med kollektivtrafiken péa vatten i lanet)
(Géller f6r resor frén orter med fler &n 1 000 invanare.)

Ekonomi***x**
Nabarhet kommunal centralort For den samhallsstodda, allmanna kollektivtrafiken i lanet
Restid hogst 30 minuter och turtdthet minst varannantim- ska sjalvfinansieringsgraden vara minst 50 procent.

mestrafik (12 - 16 dubbelturer/vardag)
(Géller f6r resor frén orter med fler 4n 500 invanare.)

Nabarhet landsbygd

Minst fem resmajligheter per vecka.

(Géller f6r alla resor med den landbaserade kollektivtrafi-
ken i lanet)

*Uppfélining i biljettsystem + resanderédkning

**Uppfélining i Svensk Kollektivtrafiks kundbarometer (Kollektivtrafikbarometern) resp. Barometern fér Anropsstyrd trafik (ANBARO),
***Uppféljining i fordons- och miljédatabas (FRIDA),

****Uppfélining i hallplatsdatabas (StolpPlats),

****+ppfélining mot Reseplaneraren,

*xxekJppfélining i budget.

JONKOPING
VIMMERBY
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Kapitel 6 - Strategiska val

Region Kalmar [&n kommer att arbeta utifran 3 perspektiv — resenérens, trafikeringens och samhallets - for att na de upp-
stéllda malen i trafikforsérjningsprogrammet. Ansatsen éverensstammer med Positionspapper Kollektivtrafik 2019, bilaga 1.
Regionens prioriteringar nedan skiljer sig delvis fran positionspapperet da de ocksa inkluderar lansegna atgardsomraden
och aktiviteter av vikt.

Resenaren

44

Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvanda, erbjuda snabba, punktliga och bekvdma resor.

Atgirdsomraden

Aktiviteter

Aktorer

Samordna biljett- och
betalsystemen for kollektivtrafiken.

Fortsatt utveckling av biljett och
betalsystem.

Regionsamverkan Sydsverige,
grannregioner, Region Kalmar lan.
Nationell samordning (pagaende
statlig utredning).

Forenkla och forbattra informatio-
nen till resenéren bade fore, under
och efter resan.

Fortsatt utveckling av mobilburen
information om trafik, servicefunk-
tioner och kombinerad mobilitet.

Wi-fi pa tag och bussar.

Regionsamverkan Sydsverige,
Region Kalmar lan.

Enhetligare regelverk
gentemot resenéren.

Gemensamma resevillkor.

Regionsamverkan Sydsverige,
grannregioner, Sydtaxan, Region
Kalmar lan.

Trafikeringen

Kollektivtrafiken ska knyta samman tillvéxtmotorer och regionala kémor och stérka deras samspel med sitt omland.

Atgardsomraden

Aktiviteter

Aktorer

Knyt samman ldnets kommun-
huvudorter och koppla dessa till
angréansande lans tillvaxtmotorer.

Fortsatt utveckling av busstrafiken i
de storregionala straken.

Region Kalmar 1an i dialog med
grannregioner och kommuner.

Arbeta for parallella tagsystem
med olika hastighet och uppehalls-
bild pa Kust- till kustbanan.

Regionsamverkan Sydsverige,
grann-

regioner, kommuner, Region Kal-
mar |an, Trafikverket.

Arbeta for en fortétad tagtrafik pa
Stangéddalsbanan med syfte att
underlatta pendling.

Region Kalmar 1an i dialog med
grannregion, kommuner och Tra-
fikverket.

Utred och fértydliga nartrafikens
funktionssatt.

Region Kalmar 1an i dialog med
kommuner.

Oka marknadsandelen i
befolknings-/trafiktata miljder.

Utred behov och forutsattningar fér
korrigerat trafikupplédgg i Kalmar
med naromraden.

Region Kalmar lan, Kalmar kom-
mun.

Arbeta for kollektivtrafik-
prioriterande atgarder i Kalmar lan.

Region Kalmar 1&n, kommuner,
Trafikverket.

Atgérder till skydd for miljon.
(Se vidare bilaga 3)

Infrastruktur for fossilfri fordonsdrift
(tag och vag).

Region Kalmar 1an, kommuner,
Trafikverket.
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Samhallet

Kollektivtrafiken ska i de starka straken erbjuda restider som kan konkurrera med bilen.

Atgardsomraden

Aktiviteter

Aktorer

N3& uppstéllda restidsmal
storregionalt och regionalt.

Utveckla infrastrukturen pa:
Kust-till Kustbanan

Regionsamverkan Sydsverige,
grannlan, Region Kalmar Ian,
Trafikverket och kommuner.

e Fler motesstationer, delvis
dubbelspar

Stangadals- och Tjustbanan

ERTMS
Delelektrifiering
Tradsékring
Sparlagen
Motesspar/perrong
Rockneby

Storregionalt vagnat (straken)

e E22 med BRT-stationer
e  Fortlépande forbattringar i
Svriga delar.

Samplanera bebyggelseutveckling
och kollektivtrafik.

Kunskapsuppbyggnad och dialog.

Region Kalmar lan och
kommuner.

Oka tillgéngligheten i kollektivtra-
fiken for personer med funktions-
nedséattningar. (Se vidare bilaga 2)

Forbattra den fysiska utformningen
av lanets hallplatser och anslut-
ningarna till dessa med gang-/
cykelvag.

Trafikverket, kommuner och
Region Kalmar lan.
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Kapitel 7 - Riktlinjer tor kollektiv-
trafikens upplagg och utforande

Kollektivtrafik kan beskrivas pa manga olika satt. | det
nedanstaende redovisas hur trafiken &r upplagd och hur
den utfors.

Fordonsslag och trafiktyp

Tag

Sparbunden kollektivtrafik. Knyter samman tillvaxtmoto-
rer/regional kérna och mellanliggande orter i och utanfor
lanet.

Buss och bil
Anropsstyrd trafik

Nartrafik

Trafik som kér enbart pa bestallning (anrop) och da

kan trafikera en linje, ett geografiskt omrade eller en
kombination av dessa bada. Stannar vid férutbestamda
malpunkter i faststallda malorter. Resan bestélls minst
en timma (tatort) eller tva timmar (landsbygd) fore
avfard.

Sérskilda persontransporter

Anropsstyrd trafik som sker med stéd av bestam-
melserna om sjukresor, fardtjanst, riksfardtjanst och
skolskjuts. Inriktningen &r att fler personer med ratt

till sarskild persontransport i okande utstrackning ska
kunna genomféra sina resor i den allménna kollektivtra-
fiken, t.ex. med stod av ledsagare.

Linjetrafik
Busstrafik som kérs langs en bestamd linje enligt en
faststalld tidtabell.

Regiontrafik

Den starka trafiken ska vara snabb och gar huvudsakligen
i de storregionala straken. Trafiken binder samman lanets
kommunhuvudorter med varandra och kopplingar finns till
tillvéxtmotorer och andra orter utanfér lanets granser.
Direktbussar helt utan avvikelse fran straket finns pa vissa
strackor.
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Den medelstarka trafiken gar i de storregionala straken
eller ansluter till dessa. Kopplingar finns som regel till den
starka trafiken.

Den svaga trafiken trafikerar landsbygden och gér utanfér
de storregionala straken. Trafiken &r linjelagd och grundar
sig pa behovet av skolresor som utgér néstan hela resan-
deunderlaget. Trafik morgon och eftermiddag, eventuellt
kombinerat med en tur mitt pa dagen.

Skolskjuts

Skolskjuts som Kalmar lanstrafik planerar och utfor pa
uppdrag av kommunerna. Skolskjuts kan vara éppen for
allmanheten eller sluten.

Stadstrafik
Trafik i stéder som med hog turtathet knyter samman
viktiga malpunkter.

Bat

Anropsstyrd trafik med bat eller annan vattenfarkost som
bedrivs aret runt i skdrgardsomraden i Oskarshamns och
Vésterviks kommuner for att i forsta hand ge boende i
skargarden tillgang till samhallsservice pa fastlandet. Sam-
ordnas med andra samhallstjanster.
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Olika stark trafik

Resandeunderlaget paverkar turtdtheten liksom utbudet
av kvalls- och helgtrafik och dérmed trafikens anvéndbar-

het for olika andamal. Dar resandeunderlaget &r starkt

finns férutsattningar for stark trafik. Dér resandeunder-

laget &r svagt &r ocksa trafiken svagare. Tillgang till stark

och medelstark trafik medger som regel méjlighet till

pendling till arbete och studier. | omraden med ett svagt
resandeunderlag finns yttackande néartrafik med syfte att

ge tillgang till grundldggande samhéllsservice. | tabell

1, se nasta sida, visas vad som kannetecknar olika stark
busstrafik. Lanets tagtrafik &r stark trafik.

Trafik i stor-
regionala strak +
stadstrafik

Trafik i storregio-
nala
strak/landsbygd

Man-fred
kl.

05-00

06-19

Turtathet

Téat, taktfast,
heldagstrafik

Oftast heldags-
trafik, tatare
morgon- och
kvallstrafik.

Helg

Ja

Delvis

Nattrafik
helg

Fore-
kommer

Resor/ar

>100 000

20 000 -100 000

Trafik i lands- 06-08,13-16 | Morgon och - - <20 000
bygd, framst eftermiddag.
skolresor
Nartrafik
Utpekade Dagligen Enligt Fore- - <100 000
omraden/strak vardagar tidtabell/anrop | kommer
Skargard
Utpekade Daglig Enligt - - <5000
omraden/strak transport ej | tidtabell/anrop
garanterad

Tabell 1. Tabellen visar vad som kannetecknar stark, medelstark och svag busstrafik. Karta éver stark, medelstark och svag
trafik inom Kalmar lan finns pa sida 9.
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Trafiken anpassas efter antalet resande

For att utnyttja den tillgdngliga fordonsresursen sa val
som mojligt anpassas fordonsslag och trafiktypen efter
antalet resenérer. Trafiken kan bade véxlas upp och véxlas
ner. Vid alltfér lagt resandeunderlag (farre an 5 pastigande
resenérer per enkeltur eller 10 per dubbeltur pa en buss-
linje under ett ars tid) gérs en bedémning om trafiken ska
fortsétta som linjetrafik eller l1aggas om till nartrafik. Vid ett
varaktigt hogt nyttjande av nartrafiken kan denna ldggas
om till linjelagd busstrafik.

Nartrafiken, som &r anropsstyrd, erbjuds i omraden dar
resandeunderlaget ar for svagt for linjelagd trafik. Nartra-
fik bygger pa ett merutnyttjade av de fordon och de avtal
som finns tillgangliga fér den &vriga, planerade trafiken.
Det innebar att det finns ett tak fér hur mycket nartrafik
som kan produceras innan helt nya fordon behdéver anskaf-
fas. Nartrafiken ar inte anpassad for arbets- och studie-
pendling.

Figur 16 nedan visar hur resandet i kollektivtrafiken forde-
lar sig 6ver dygnet. Nartrafiken bedrivs fére, mellan och
efter dagens “restoppar”. Diagrammet visar resor under
veckans alla dagar. Under helgerna &r resorna farre och
saknar topp pa morgonen. Nértrafiken, som geografisk
técker hela lanet, utformas i dialog med kommunerna med
avseende pa stréackning och malpunkter. Grundutbudet &r
likartat éver hela lanet.

Antal resor Antal resor férdelat pa dygnets timmar

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000
0
o~ Oy Oy Oy Oy O O O ON O O8N O O O O O O O O O O O O O
s NN NN N NNN NN ANNNNNN

Tdpd S A H T 1B O RN SRS AHFWORNDES = A&
OO O O OO0 O O OO v~ v v v v v v v v v N N NN

dygnet 9 0 9 2 2 D D D DD DD DD DD DD DD D DD
$8282385888338828888658883888¢83
O - N M T W O™ VDO~ ANMIT WD OO0 - NM
OO OO OO0 OO0 OO0 v~ v v v v v v v v v N N N N

Figur 16. Figuren visar hur antalet resor i kollektivtrafiken férdelar

sig éver dygnet. Fordonsresursen dimensioneras efter behovet vid
"restopparna”. Dessa fordon merutnyttjas sedan fér nértrafik, studiere-
sor fér skolbarn etc.

Den svaga trafiken har under lovdagar i manga fall fa
resendrer. Har &r en inriktning att under langre lovperioder
overféra den fasta linjetrafiken till anropsstyrda linjer.

Skargardstrafiken i Vasterviks och Oskarshamns kommu-
ner ska i forsta hand ge boende i skdrgarden tillgang till
samhéllsservice pa fastlandet. Skargardstrafiken drivs aret
runt och ar 6ppen for alla. Folkbokférda pa 6arna har dock
fértur nér det rader storre efterfragan an vad farkosten

har kapacitet. Utbudet och omfattningen av trafiken kan
variera 6ver tid. Kollektivtrafiken i skérgarden samordnas
med andra transporter och tjanster.

Kommunerna kan kopa till olika slags trafik om sa dnskas.

Lansoverskridande trafik

Kalmar lanstrafik bedriver lansoverskridande tagtrafik till
angransande lan med Kustpilen, Krésatdgen och Ore-
sundstagen. Krosatagen och Oresundstagen ingar bada i
samverkansavtal som beror flera |an och regleras i olika ty-
per av dverenskommelser och avtal mellan berérda regio-
ner. Kustpilentagen drivs av Kalmar lanstrafik och regleras i
ett samarbetsavtal med Region Ostergétlands lan.

Lanséverskridande busstrafik finns till samtliga angréns-
ande lan. Aven denna trafik regleras i avtal mellan regio-
nerna och dér berdrda regioner i olika trafikupplagg kan
trafikera varandras lan. | Kalmar l&n &r en utveckling av den
lansdverskridande busstrafiken langs E22:an (Norrképing-
Karlskrona) prioriterad dar ett arbete pagar for att utveckla
ett BRT-koncept. | ett nésta steg kan BRT bli aktuellt for
lansdverskridande busstrafik pa Rv 40 (Vastervik-Jonka-

ping).

Hallplatser, viktiga bytespunkter
och resecentrum

| Kalmar I&n finns cirka 2000 hallplatser (4000 hallplatsla-
gen), ett drygt femtiotal utpekade viktiga bytespunkter
och ett mindre antal stationer/resecentrum. Ett resecen-
trum ska normalt sett ha tillgang till bade tag- och buss-
trafik, ha viss service, och utgora ett nav for det kollektiva
resandet.

Kalmar lanstrafik har i dialog med kommuner och Trafikver-
ket tagit fram en ny hallplatsklassificering med tydliga mal-
bilder fér lanets hallplatser. Klassificeringen grundar sig pa
antalet pastigande resenarer och hallplatsens funktion i
transportsystemet. | den digitala hallplatshandboken®*
beskrivs malbilderna tydligare.

Malbilderna i hallplatshandboken beaktar reglerna i Kol-
lektivtrafiklagen samt Boverkets féreskrifter och allménna
rad om tillgénglighet och anvandbarhet fér personer med
funktionsnedsattningar.
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Kapitel 8 - Oppet marknads-
tilltrade och allman trafikplikt

Oppet marknadstilltréde

Kollektivtrafiklagstiftningen innebar att den svenska mark-
naden for regional kollektivtrafik sedan ar 2012 &r 6ppen
for kommersiella aktorer. Trafikforetag far med stéd av
kollektivtrafiklagen fritt etablera kommersiell kollektivtrafik
inom olika marknadssegment.

Region Kalmar |an stéller sig positiv till ett dkat inslag av
kommersiell kollektivtrafik i lanet. Med hittillsvarande erfa-
renhet gor Region Kalmar lan bedémningen att fjarrtrafik
med tag och buss till de tre storstadsregionerna, lénsover-
skridande busstrafik samt busstrafik till och fran flygplatser
inom och utanfér lanets grénser ar de kommersiella kol-
lektivtrafiktyper som har bast forutsattningar att utvecklas
och ge ett dkat trafikutbud.

Olika typer av samverkan mellan samhallsstédd och kom-
mersiell kollektivtrafiken kan bidra till att initiera och stérka
utbudet av lansdéverskridande trafik ytterligare. Samverkan
kring biljetter och information &r ocksa majligt men stéller
hogre krav pa kontinuitet och langsiktighet och far hante-
ras fran fall till fall.

| bilaga 4 redovisas den kommersiella kollektivtrafik som
fanns i lanet vid utgangen av ar 2019.

Tilltréde till olika typer av hallplatser
Kollektivtrafiklagstiftningen framhaller betydelsen av att
ge kommersiella kollektivtrafikféretag tilltrade till offent-
ligt agd infrastruktur som terminaler, bytespunkter och
hallplatser pa konkurrensneutrala och icke diskrimineran-
de villkor for att underlatta etableringen av kommersiell
trafik.

Utvecklingen av BRT-stationer langs E22:an ar ett exempel
pa en atgard som ar till gagn for kommersiell trafik som
genomkorsar ldnet. Region Kalmar I&n redogér pa sin
webbplats under rubriken “Regional kollektivtrafikmyndig-
het” foér de regler och riktlinjer som galler fér kommersiella
kollektivtrafikforetag som énskar tilltréde till kollektivtrafi-
kens infrastruktur.
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Allman trafikplikt

Trafikférsorjningsprogrammet for Region Kalmar lan
beskriver behovet av regional kollektivtrafik i regionen och
formulerar mal fér den regionala kollektivtrafikens utveck-
ling. | enlighet med kollektivtrafiklagen ska Region Kalmar
l&n i sin roll som regional kollektivtrafikmyndighet dven be-
sluta om allmén trafikplikt fér sadan regional kollektivtrafik
som samhallet avser ta ansvar for och teckna avtal om.

Ett beslut om allman trafikplikt kan sdgas sékerstélla sadan
kollektivtrafik som myndigheten anser nodvandig for re-
gionens utveckling och som inte bedéms komma till stand
i dnskvard omfattning genom kommersiella aktorer. | ett
beslut om allméan trafikplikt ska syftet med den planerade
trafiken beskrivas. Trafiken ska ocksa sta i Gverensstam-
melse med mal och intentioner i trafikférsérjningspro-
grammet.

I god tid fére det att ett trafikavtal I6per ut ska ett samrad
infér upphandling utféras fér att prova marknadens
intresse for att utféra den planerade trafiken pa kommer-
siella villkor. Om ett kollektivtrafikféretag visar intresse av
att utfora trafiken utan samhéllsstéd kan Region Kalmar
lan vélja att helt eller delvis avsta fran trafikplikt for just
den trafiken.

En samlad bedémning gors av hur malen i trafikforsérj-
ningsprogrammet kan uppfyllas innan ett stallnings-
tagande gors kring att avsta trafikplikt till forman for
kommersiell trafik. Langsiktigheten och stabiliteten i det
kommersiella alternativet samt resenérens kostnad for att
nyttja trafiken &r av stor vikt. Andra aspekter som vags in
&r paverkan pa resandeutveckling, kundnéjdhet, miljopa-
verkan och tillganglighet fér personer med funktionsned-
sattning.

Den inomregionala kollektivtrafiken som binder samman
lanets kommunhuvudorter, stadstrafiken och viss |ansover-
skridande trafik bor sékras langsiktigt genom trafikplikt.
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Kapitel 9 - Ekonomisk beskrivning

Den av landstinget (humera regionen) beslutade budge-
ten for kollektivtrafiken uppgick till 563 miljoner kronor
arligen under perioden 2018 — 2020%. Beloppet ar angivet
utan hansyn till eventuell indexjustering.

For den allménna, samhallsstodda kollektivtrafiken utgor
trafikkostnaderna 90 % av den totala kostnaden. Reste-
rande 10 % ar verksamhetsrelaterade kostnader. For den
sarskilda kollektivtrafiken &r proportionerna annorlunda
med hogre verksamhetsrelaterade kostnader for bl.a.
handlaggning och bestéllningscentral.

| det nedanstaende ges en 6versiktlig ekonomiska beskriv-
ning av kostnader och kostnadspaverkande faktorer for
nagra av de uppstallda malen i trafikforsérjningsprogram-
met.

Resande

Antalet resande i kollektivtrafiken har under perioden 2012
till 2018 Skat med i snitt 6,4 % per ar. En tydlig topp nad-
des 2015 i samband med asylresorna, se figur 6. Ar 2019
var resandedkningen 3,5 %. Malet &r en fortsatt resan-
dedkning pa 3,5 %, se figur 17. Det genomsnittliga totala
underskottet per resa i den allmanna, samhéllsstddda
kollektivtrafiken har under de senaste aren varit 83,5 kr. |
och med trafikavtalet 2020 6kar denna kostnad.

Scenario resandeutveckling Kalmar lan

Antal resor i Resandeutvecklingen 3,5 % per ar fran och med 2019

1000-tal
16 000
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8 000
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4000
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Ar 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Utfall Malet 2019

Figur 17. Den gula linjen visar resandeutvecklingen i den allménna,
samhallsstédda kollektivtrafiken mellan &r 2015-2018. Ar 2019 var
resandeutvecklingen 3,5 % och denna 6kningstakt utgér ocksa malet

fér den kommande programperioden, réd linje. Detta ger 15 miljoner
resor ar 2029.

Olika resor kostar olika mycket och darfor har trafikens
sammansattning stor inverkan pa det antal resor som kan
utforas till en given summa. | tabell 2 pa nésta sida visas
kostnaden foér olika typer av resor under ar 2018, métt som
underskott per resa. Verksamhetsrelaterade kostnader in-
gar. Férandringar i demografi, graden av urbanisering och
drivmedelskostnader ar exempel pa faktorer som paverkar

behovet av resor framover och kostnaderna for dessa.

35. For ett friskare, tryggare och rikare liv. Landstingsplan 2018-2020.
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Férhallandet mellan allman kollektivtrafik och Férandring per aldersgrupp fran 2018
sarskilda persontransporter Aldersgrupp  ®0-19 ©20:64 ©65-79 ®80-
Kalmar lanstrafik har en gemensam budget fér allman kol-
lektivtrafik och sarskilda persontransporter. De sarskilda .
. bek fardtis Ar 0,6%
persontransporterna som regionen bekostar (fardtjanst, 1 1%
riksfardtjanst och sjukresor) erhalls efter myndighetsbe- 2022 e -0,0% |
slut och ska méta de behov som lagstiftaren stéller. Den 0,5%
allmanna kollektivtrafiken utbud och omfattning beslutas 10%
fritt av regionen. -1,8% I
2026 .
-0,9% N
1.7%
Region Kalmar 1an har en 6kande och aldrande befolkning
dér férre personer i arbetsfor alder ska bekosta vélfarden 2 3% 0.8%
2,3%
for fler, se figur 18. Behovet av sérskilda persontransporter 2030 -1,2% NG
ar storst i aldersgruppen 80 ar och &ldre. Kostnadsok- 2,7%
ningen sker succesivt och bedéms 6ka med nagra miljoner 0.5%
varje ar fram till 2029 om resor tilldelas pa samma satt som 2035 “2:7%
. 0, -
idag. Regionens satsning pa "Nara vard” kan bidra till att 0.9% 3,1%
démpa kostnadsékningen.
0,2%
-2,7%
2040 4
-0,8% I
3,3%
2% 0% 2% 4%

Figur 18. Figuren visar den prognostiserade procentuella féréandringen
av antalet personer i olika aldersgrupper i Kalmar lan fram till ar 2040.
Andelen &ldre (80+) 6kar i hela ldnet, minst i Kalmar kommun och mest
i Borgholms kommun. (Kélla: RUF)

Trafiktyp Intskter Utgifter Under- Sjalvfinan- Resor Underkott
(Mkr/ar) (Mkr/ar) skott sieringsgrad | (miljoner/ | per resa
(Mkr/ar) (%) ar) (kr)

Tagtrafik 147,5 303,3 155,8 49 1,9 82
Stark trafik®, 131,2 3171 185,9 41 5,4 34
Medelstark trafik 18,1 75,3 57,2 24 0,9 65
Svag trafik® 14,8 69 54,2 22 0,9 60
Nartrafik 0,8 18,5 17,6 3 0,1 178
Skargardstrafik® 3 3.1 0,1 88 0 24
Sarskilda person- 24 147,5 123,5 16 0,5 356
transporter®

Tabell 2. Kostnad fér olika typer av resor i Kalmar lanstrafik under ar 2018.

36. Busslinje 23+25, 35, 101, 105, 121, 131, 155+310, 160+161, 325, 500 39. Skargardstrafiken genomférs pa uppdrag av Vasterviks och Oskarshamns kom-

37. Stadstrafik: linje 401-411 (Kalmar), 1, 2, 5 (Vastervik), 701 (Oskarshamn) muner. Trafiken &r inte skattevaxlad. Uppgifterna i tabellen visar endast de kostnader/
38. I tabellen redovisas enbart svag trafik som inte finansieras via kommunalt tillkép av 29 intakter som inte tacks av avtalen med kommunerna. Siffrorna beskriver darfér inte det
skolresor. Majoriteten av resenérer i denna trafik ar skolelever. Utan detta kundunder- faktiska priset for skargardstrafiken.

lag skulle den svaga trafiken inte vara méjlig att bedriva i samma utstrackning och till 40. fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor.
samma kostnad.
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Marknadsandel

En malsattning ar att den allmanna kollektivtrafikens andel
av det motoriserade resandet i lanet ska dka till 15 % ar
2029. Eftersom lanets befolkning under samma period
férvantas 6ka med nérmare 14 000 invanare innebar dven
en oférandrad marknadsandel att antalet resor i kollektiv-
trafiken 6kar samtidigt som bilresorna dkar &nnu mer.

| Kalmar stad férvantas trangseleffekterna i gaturummet
bli ett tilltagande problem da saval antalet arbetsplatser
som befolkningen dkar kraftigt. Forutsatt att kollektivtra-
fikens framkomlighet i staden sékras kan kollektivtrafikens
attraktionskraft d& komma att 6ka. Ett 6kat kollektivt
resande kan

minska bade tréngsel, buller och utslapp men dkar ocksa
kollektivtrafikens kostnader.

Kollektivtrafik &r fortsatt viktigt i de storregionala straken
for att knyta samman lanet och underlatta arbets- och
studiependling. Nartrafiken &r allra viktigast for &ldre per-
soner och deras tillgang till samhallsservice.

Kundndjdhet

Kundngjdheten varierar mellan olika resendrsgrupper och
vilken fraga som besvaras. Kundngéjdheten kopplar till en
rad omraden som trafikutbud, punktlighet, restid, komfort,
stérningshantering, biljett- och betalsystem, tillgéanglig-
hetsanpassning, pris, information och bemé&tande. Fér

att na en @nnu hogre kundndjdhet behdvs insatser inom
samtliga de ovanstaende omradena vilket &r férknippat
med stora kostnader.

Skydd av miljo

Omstéllningen till en fossilbranslefri kollektivtrafik pa véag
har hittills kunnat ske till en begrédnsad ekonomisk mer-
kostnad. Om Sveriges undantag fran EU:s statsstodsregler
upphér vantas merkostnaderna fér HVO i vagtrafiken att
bli betydande. Fér regionen aterstar att géra en omstall-
ning av den oelektrifierade tagdriften pa Stangadals- och
Tjustbanan. Detta kréver omfattande infrastrukturinveste-
ringar. De nya tag som k&ps in for denna trafik &r utrustade
med dubbla driftsatt vilket tillater en dvergang till elektrisk
drift och ett merutnyttjande av tagen i andra delar av
tdgsystemet.

Tillgdnglighet

Utvecklingen av den fysiska tillgéngligheten till och pa
hallplatser och stationsomraden ansvarar véaghallaren
for. Genom tydliga malbilder fér hallplatsutveckling och
en god dialog med vaghallarna, Trafikverket och kom-
munerna, arbetar Kalmar lanstrafik aktivt for att forbattra
tillgéngligheten.

Forbéattringar av den fysiska tillgéngligheten &r férknippad
med stora infrastrukturinvesteringar och behover darfor
bedrivas med tydlighet éver lang tid. Kalmar lanstrafik
arbetar ockséd med andra faktorer som paverkar till-
géngligheten t.ex. information och stérningshantering.

Nabarhet (geografisk tillganglighet)

Malen fér ndbarhet inkluderar savél turtathetsmal som
restidsmal. | dagslédget nas inte de uppstallda nabarhets-
malen med avseende pa turtathet till fullo. For att fullt

ut na turtathetsmalen i omraden med ett svagt resande-
underlag behéver ytterligare medel tillskjutas. For att na
restidmalen behdvs stora infrastrukturinvesteringar.

Ekonomi

En sjalvfinansieringsgrad av den allménna kollektivtrafiken
pa 40-60 %* &r en vanligt férekommande i Sverige och

i andra liknande lander. Region Kalmar lans méal pa 50 %
sjalvfinansieringsgrad avviker darfér inte. For den sérskilda
kollektivtrafiken (fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor) ar
sjalvfinansieringsgraden vasentligt lagre.

Grunderna fdr prissattningen av resor med
fardtjanst och riksfardtjanst

Enligt kollektivtrafiklagen ska grunderna for prissattningen
av fardtjanst och riksfardtjanst redovisas i det regio-

nala trafikférsérjningsprogrammet. Egenavgiften for en
fardtjanstresa ar densamma som fér allman kollektivtrafik.
Avgiften foljer dagens zontaxa vilken beslutas av Region
Kalmar l&an.

Vid resa med riksfardtjanst skall resendren betala en viss
avgift, den sa kallade egenavgiften. Avgiften satts enligt
bestammelserna i férordningen (1993:1148) om egenav-
gifter vid resor med riksférdtjanst. Storleken ska motsvara
normala reskostnader med allménna fardmedel och berék-
nas efter végavstandet i kilometer. Resenérer under 26 ar
och studerande som innehar Centrala Studiestédsnamn-
dens rabattkort eller ndgot av Studentkarernas student-
kort som Mecenat och Studentkortet betalar endast 70
procent av egenavgiften.

41. Trafikanalys 2016. Lokal och regional kollektivtrafik 2015. Statistik 2016:26.
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Kapitel 10 - Samrad och dialog

Arbetet med att aktualisera Region Kalmar lans trafik-
férsoérjningsprogram inleddes varen 2019 med en upp-
féljning av malen i det gallande trafikforsérjnings-
programmet. Fem mindre férdjupningsrapporter togs
fram under var-sommar 2019 som underlag fér det
kommande arbetet. Resultatet av maluppféljningen till-
sammans med férdjupningsrapporterna tillgangliggjordes
for lanets kommuner, Trafikverket, lansstyrelsen, angréans-
ande regioner och andra berérda pa Region Kalmar lans
Samarbetsportal (webbplats).

Under hésten 2019 genomfdrdes dialogméten i lanets
samtliga kommuner dar trafikeringen i respektive kommun
diskuterades bl.a. utifran redovisat material pa Samarbets-
portalen. Region Kalmar 1an har fért en fortlépande dialog
kring aktualiseringen av trafikférsdrjningsprogrammet i
regionens trafik- och infrastrukturrad, funktionshinderrad
och pensionérsrad. Méten har hallits dven med allménhet,
trafikféretag och andra malgrupper.

Dialog har ocksa forts med tjanstepersoner och politik

i angrénsande regioner. Forslaget till trafikforsérjnings-
program remissbehandlades fran maj — oktober 2020.
Samradsredogoérelsen samt férteckning éver samradspar-
ter kan bestallas fran den regionala kollektivtrafikmyndig-
heten i Kalmar l&an.
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Kapitel 11 - Begrepp
och detfinitioner

MED TRAFIK AVSES | DEN HAR ORDLISTAN KOLLEKTIVTRAFIK.

Begrepp

Allméan kollektivtrafik

Aldre benidmning pa trafik som tillhandahalls allménheten.
Idag ar Kollektivtrafik den korrekta termen, men begrep-
pet allman kollektivtrafik lever kvar.

Allman trafik

Avtalsreglerad trafik som den regionala kollektivtrafik-
myndigheten tar ansvar fér genom att teckna avtal med
trafikforetag eller utféra i egen regi och som star till
allménhetens férfogande med géllande fardbevis.

Allman trafikplikt

Krav som den regionala kollektivtrafikmyndigheten
definierar eller faststéller for att sérja for kollektivtrafik av
allmént intresse. Trafiken &r sadan att ett kollektivtrafik-
foretag inte skulle ha nadgot intresse av att bedriva den
kommersiellt utan att fa viss ersattning, eller atminstone
inte i samma omfattning eller pad samma villkor.

Anropsstyrd trafik
Trafik som kors forst efter att nagon efterfragat den ge-
nom anrop (bestéllning) till bestéliningscentral.

Avtalsreglerad trafik

Trafik som den regionala kollektivtrafikmyndigheten tar
ansvar fér genom avtal med ett eller flera trafikféretag. For
all avtalad trafik ska beslut om allman trafikplikt dessférin-
nan ha fattats av den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Avtalsreglerad trafik kan vara bade |6nsam och olénsam.

Bytespunkt
Plats dar resenéren kan byta mellan olika linjer eller trafik-
slag. Jfr. viktig bytespunkt.

Fardtjanst

Sarskilt ordnade transporter for personer med funktions-
hinder som erhalls efter myndighetsbeslut. Fardtjanst
omfattar resor i den kommun dar man &r folkbokférd men
aven resor som stracker sig 40 kilometer fran kommun-
gransen och in i en annan kommun.
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Kollektivtrafik

Persontransporttjanster av allmant ekonomiskt intresse
som erbjuds allmanheten fortldpande och utan diskrimi-
nering.

Kollektivtrafikbarometern
Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam kvali-
tets- och attitydundersdkning som drivs och utvecklas av
Svensk Kollektivtrafik.

Kollektivtrafikféretag
Offentligt eller privat féretag, eller féretagsgrupp, som
bedriver kollektivtrafik.

Kommersiell trafik

Trafik som inte regleras genom avtal med offentliga orga-
nisationer. Kommersiell trafik bedrivs av ett trafikféretag
pa rent marknadsmaéssiga grunder och finansieras helt
genom biljettintakter.

Nartrafik

Anropsstyrd trafik som kompletterar eller ersatter linjelagd
trafik inom vissa geografiska omraden.

Nértrafiken &r i Region Kalmar 1an éppen for alla.

Regional kollektivtrafikmyndighet

| Kalmar |&an ar Region Kalmar Ian regional kollektivtrafik-
myndighet, i enlighet med 2 kapitlet, 2 § kollektivtrafikla-
gen (2010:1065).

Regional trafik

Trafik som &ger rum inom ett I&n eller om den strécker sig
over flera 1an, med avseende pa trafikutbudet huvudsakli-
gen ar agnad att tillgodose resenérernas behov av arbets-
pendling eller annat vardagsresande och som med hansyn
till sitt faktiska nyttjande tillgodoser ett sadant behov.

Restidshastighet

Avser restid med kollektivtrafik i forhallande till den totala
langden for en angiven stracka och anvéands for att jamféra
tillgéngligheten mellan olika orter.
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Sjalvfinansieringsgrad
Den del av den totala kostnaden fér trafiken som tacks av
biljettintékter. Synonymt begrepp till kostnadstackning.

Skargardstrafik
Kollektivtrafik pa vatten som féljer av definitionerna av kol-
lektivtrafik i EU:s férordning nr 1370/2007.

Straktrafik

Trafik som kors med hég turtdthet och taktfast tidtabell
(samma minuttal varje timme). Binder samman stérre orter
(kommunhuvudorter).

Séarskilda persontransporter
Trafik som tillhandahalls en sarskild personkrets efter myn-
dighetsbeslut, t.ex. fardtjanst, skolskjuts och sjukresor.

Viktig bytespunkt

Begreppet anvénd i Kalmar lanstrafiks hallplatsklassifice-
ring. En viktig bytespunkt i hallplatsklassificeringen ar en
utpekad hallplats i ett storregionalt kollektivtrafikstrak
som servar ett omland, by eller samhélle. Till bytespunkten
ska man kunna ta sig med cykel eller bil och parkera sitt
fordon for att darifran resa vidare med buss eller tag.

Definitioner av regionala karnor
och tillvaxtmotorer

Regional kdrna

For att en ort ska réknas som regional kdrna i Skane krévs
att orten har minst 14 000 invanare, att orten har ett posi-
tivt pendlingsnetto samt att kommunen har en bransch-
bredd med &ver 200 branscher.

Vid berdkning av regionala karnor fér Blekinge, Kalmar
och Kronobergs lan har Rambéll utgatt fran befolknings-
mangden i varje lans centralorter. Med centralort avser vi
centralorten i respektive kommun. 12 av 33 centralorter i
Skane har en befolkning som 6verstiger 14 000, vilket mot-
svarar 36 procent av samtliga centralorter. For dvriga lén
har det beddmts vara rimligt att peka ut en lika stor andel
av centralorterna som regionala karnor, da befolknings-
mangder och funktioner &r annorlunda.

| Kalmar |&n finns 12 centralorter, varav de 4 storsta (36
procent av 12) bedéms vara mojliga som regionala kérnor.
De har samtliga 6ver 12 000 invanare, men bara tva av dem
- Kalmar och Oskarshamn — har ett positivt pendlings-
netto. Enligt Skadnes modell skulle de 6vriga — Nybro och
Vastervik - automatiskt réknas bort som regionala kérnor.
Med hénsyn till Ianets specifika férutsattningar kan det
dock finnas skal att bortse fran pendlingsnettot.
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Kalmar kommun &r den stérsta kdrnan i Kalmar 1an och
geografiskt ligger Nybro mycket néra Kalmar, med bil
tar det ca 20 minuter att kéra. Det &r inte rimligt att anta
dessa tva kommuner som varsin kérna. Nybro bor darfor
inte réknas som en egen regional kérna.

Véstervik & andra sidan har ingen geografisk narhet till
nagon annan given kdrna. Kommunen har den nast storsta
befolkningen i lanet och kan antas vara av betydelse for
den nordliga delen av Kalmar lan, inte minst som central
punkt for omliggande landsbygd. Trots negativt pend-
lingsnetto gors bedémningen att Véstervik ar en karna for
sitt omland och att orten dérfér bér tas med som regional
karna for Kalmar lan.

Det innebar sammanfattningsvis att Kalmar, Oskarshamn
och Vastervik bedéms fungera som regionala karnor
medan Nybro i det har fallet rédknas som en avlaggare till
Kalmar.

Tillvaxtmotor

Tillvaxtmotorer definieras som de regionala karnor som
har en starkare befolknings- och sysselsattningstillvaxt an
genomsnittet i regionen, vilket ger spridningseffekter och
skapar tillvaxt fér omlandet.

Vid berékning av tillvaxtmotorer utgick Ramball fran
kommunernas tillvéaxt mellan 2003 och 2013. Den genom-
snittliga tillvéaxten av befolkning respektive sysselsattning i
sydregionen 2003-2013 uppgick till 3 respektive 6 procent.
| Kalmar |&n &r det bara Kalmar som haft hogre befolkning-
och sysselsattningstillvaxt &n det ndmnda genomsnittet
for sédra Sverige och dessutom ligger over snittet for det
egna lanet. Foljaktligen &r Kalmar den enda tillvéxtmotorn
i lanet.
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Bilageforteckning

Bilaga 1. Positionspapper for kollektivtrafik 2019
Bilaga 2. Atgarder for 6kad tillganglighet
Bilaga 3. Atgarder for att skydda miljon

Bilaga 4. Kommersiell regional kollektivtrafik i Kalmar Ian 2019
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Vi sex regioner i Sydsverige; Blekinge, Halland,
Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och Skine samverkar
politiskt fran hosten 2015 Gver regiongrinserna inom
de flesta politikomriden.

Vi gor det bland annat inom kollektivtrafik- och
infrastrukturomradet for ett helhetstinkande pa
samhallsutvecklingen.

Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafi-
ken 1 Sydsverige dr att forbdttra den regiondverskri-
dande kollektivtrafiken till gagn for storre arbets-
marknadsregioner, nibarhet till hogre studier och en
Okad tillvixt.

Kollektivtrafiken ir en forutsittning for att na
flera viktiga samhillsmél som regional tillvixt och en

Wi

RAFIK
-NAT
GE

héllbar utveckling. Kollektivtrafikens struktur-
bildande funktion i samhillsplaneringen betonas allt
oftare. Genom en samplanering av ortsutveckling,
bostider och behovet av resor till arbete, studier och
service skapas ett attraktivt Sydsverige.

I kollektivtrafiken ska manniskor i alla aldrar,
med olika bakgrund och med olika formagor kunna
ta sig fram och kidnna sig trygga. Kollektivtrafiken dr
ocksa en foregingare 1 omstillningen till fossilbrins-
lefria transporter och dr dirfor ett gott miljoval.

Det ar viktigt att minska restiden mellan tillvixt-
motorerna. Realistiska tidtabeller kombinerat med
en forstarkt infrastruktur ger mojlighet att leverera
restider som ar tillforlitliga. Jarnvagssystemens

Lennarth Forberg Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge Region Halland Region Jonkipings lin
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kapacitet maste stirkas och palitligheten sikras sa
att resendrerna kan kinna tillit till tagsystemen som
transportmedel.

Nirheten mellan tillvixtmotorerna férvintas bli
allt viktigare for den fortsatta utvecklingen och till-
vixten i sodra Sverige. Dirfor behover vi fortsitta att
utveckla och forbittra den storregionala trafiken.
Regionsamverkan Sydsverige har 1 "Positionspap-
per for Infrastruktur & Transport 2016” enats kring
begreppen tillvixtmotorer och regionala kirnor for att
beskriva orters vikt och formdga att generera tillvixt
ocksa for sitt omland. En fortsatt utveckling av trans-
portsystemet for ett Sammanknutet Sydsverige ar ett
prioriterat omrade.

Gt

Anders Henriksson
Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar lin

y

Mikael Johansson
Regionstyrelsens ordforande
Region Kronoberg

Vi vill utveckla kollektivtrafiken utifrin resenirens,
trafikeringens och samhillets perspektiv. En underlags-
rapport till positionspapperet beskriver bland annat
regionernas egna malsittningar och ambitioner for
en grinsoverskridande kollektivtrafik — men det dr
tillsammans som vi kan gora skillnad.

EN GEMENSAM MALBILD

Vi presenterar en gemensam malbild for hur tillvixt
motorerna i Sydsverige bittre ska kunna knytas sam-
man med hjilp av kollektivtrafiken fram till ar 2040.

Den gemensamma malbilden bor biliggas de

ingdende regionernas trafikforsorjningsprogram och
beaktas i planering och utveckling av kollektivtrafik
och infrastruktur i sddra Sverige.

Y a

Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande
Region Skdne
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NULAGE 2018

Varje region arbetar for att pa basta sitt mota
maénniskors behov av kollektiva resor inom sin region.
Idag arbetar, studerar och reser vi pa ett annorlunda
sdtt dn forr. Vi ror oss 1 en storre geografi, men inte
nodvindigtvis varje dag. Det gor de grinsoverskridan-
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de resorna i en storregional kontext bade vanligare och
viktigare. Det stiller ocksa nya krav pa de kollektiva
resorna som maste kunna anvindas for arbete, studier
eller vila.

Nya resmonster okar vart behov av samverkan!
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DET HAR AR VI ENIGA OM

DET HAR AR VARA UTMANINGAR

Idag mots resendren fortfarande av: De sex sydsvenska regionerna ir i sina styrdokument

eniga om att:

Flera olika system for att planera, boka och
betala for sin grinsoverskridande resa.

Att trafikutbudet ar lagre 6ver de
administrativa grinserna.

Att taxorna ar hogre 6ver de administrativa grinserna.

Att regelverken skiljer sig mellan olika
trafikorganisatorer.

Att restiderna dr linga jimfort med bilen och
inkluderar byten som skapar osikerhet.

De kollektiva grinsoverskridande resorna behover
bli fler for att utveckla Sydsverige.

Restiderna for de grinsdverskridande kollektiva
resorna behover bli kortare och turtitheten oka.
Tagresor dr oovertriffade for att snabbt transportera
stora grupper resendrer i starka strak.
Kollektivtrafiken ar viktig som strukturbildare for
att nd en héllbar utveckling och ekonomisk tillvaxt
i Sydsverige.

Kopplingen mellan de regionala och interregionala
trafiksystemen ar viktig.




MALBILD FOR AR 2040

Restidsmal for de regiondverskridande kollektiva
resorna i sddra Sverige fram till ar 2040.
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RESTID 1TIMMA
Daglig arbetspendling sker fraimst pa strackor dér resti-
den dr hogst 1 timma. Lingre resor forsvarar livspuss-

let. For att knyta ihop arbetsmarknader ar restider som
understiger 1 timma viktiga.

RESTID 2 TIMMAR

Restider pa upp till 2 timmar kan genomfo6ras med
regelbundenhet om restiden gors anvindbar for arbete,
studier eller vila. Storregionala resor bor understiga 2
timmar for att frimja niringsliv och regional utveck-
ling i hela Sydsverige.




GEMENSAMMA STALLNINGSTAGANDEN KRING UTVECKLINGEN AV DEN
GRANSOVERSKRIDANDE KOLLEKTIVTRAFIKEN | SYDSVERIGE

Resenaren

Kollektivtrafiken ska vara enkel att anviinda, er-
bjuda snabba, punktliga och bekvima resor.

Restiderna i en grins6verskridande storregional kollektiv-
trafik blir linga jimfort med dem i traditionell lokal och
regional trafik. Det stiller krav pd extra hog servicenivi
savil fore, under som efter sjilva resan. En stabil och siker
digital uppkoppling under hela resan ir en grundforut-
sittning for att attrahera nya resenarsgrupper.

VAD BEHOVER GORAS?

+ Samordna biljett- och betalsystemen for kollektivtrafiken i Sydsverige

« Forenkla och forbittra informationen till reseniren bide fore, under och efter resan
* Enhetligare regelverk gentemot reseniren

Trafikeringen

Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvixtmotorer och regionala kirnor och stirka
deras samspel med sitt omland.

Tagbanorna i Sydsverige utgor en viktig grundstruktur
for resandet eftersom resor med tag kan vara dubbelt
sd snabba som resor pé vig. Sedan lang tid tillbaka
knyter bland annat Oresundstag, Pagitag och Krosa-
tidg samman vdra regioner. Dir tigbanor saknas kan
snabba bussforbindelser, s.k. Bus Rapid Transit-system
utgora ett komplement.

VAD BEHOVER GORAS?

+ Erbjuda snabbare och titare resor mellan Sydsveriges tillvixtmotorer

* Erbjuda parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild

+ Gor prissittningen av resorna oberoende av de administrativa grinserna
* Minska resornas miljopaverkan




—— Samhallet

Kollektivtrafiken ska i de starka striken erbjuda
restider som ir tydligt kortare in med bil.

Kollektivtrafik och infrastruktur ir beroende av varandra.
Kollektivtrafiken dr viktig dir manniskor reser mest for att
frigora kapacitet pa vigar och for att minska klimatavtryck-
et frin varje enskild resenir. En god kollektivtrafik bidrar
ocksd till att utveckla savil niringslivet som attraktions-
kraften f6r en ort. Kollektivtrafiken méste samtidigt vara
effektiv ur flera aspekter

VAD BEHOVER GORAS?

* De uppstillda restidsmalen for kollektivtrafiken i Sydsverige bor liggas
till grund for utvecklingen av infrastrukturen.

* Ta fram en gemensam lista for hur dtgarder for att knyta samman
tillvixtmotorerna i Sydsverige ska prioriteras.

+ Investera i infrastruktur som gor det mojligt for manniskor att bo,

arbeta och studera 1 hela Sydsverige.




RESTIDSFORKORTNING TILL 2040
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Bilden visar hur mycket restiden kan kortas mellan 2018 och 2040. For att restidsforkortningen ska uppnds kréivs en realisering
av bade de gemensamma sydsvenska prioriteringarna och linens regionala transportplaner for de aktuella straken.
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RESTIDKVOTER 2040 (KOLLEKTIV RESA/BILRESA)

e

NORRKOPING

V4

LINKOPING

0,9

. TRANAS

1,30
GOTEBORG & ,/ o . VASTERVIK
INKOPING . NASSJIO
\ 0,45

0\
VARNAMO
FALKENBERG ALVESTA @ o
\ 1,05 . 0,50 NYBRO
LIUNGBY C ()
HALMSTAD o 0’65 o
()

0,65

kunGsBacka @

0,50

. OSKARSHAMN

VARBERG

0,65 KALMAR
078 0,65
’ 0,90
M RONNEBY
_* 0
HELSINGBORG AMN
0’95 KARLSKRONA
\45 RISTIANSTAD
LANDSKRONA .
RESTIDSKVOTER 2040
) 0,40 LUND
KOPENHAMN N o TILLVAXTMOTOR
0,70 MALMO
. . REGIONAL KARNA
. YSTAD o MAX 08
TRELLEBORG
@ MAX 1,0
@a» OVER1,0

Restidskvot dir skillnad i restid mellan kollektivtrafik och bil, éir kvoten 1 tar resorna lika lang tid. En restidskvot pd 0,5
innebdr att resan med kollektivtrafik gar dubbelt sa snabbt som med bil. Kvot 6ver 1 innebdr att bilen dr det snabbaste séittet
att resa. Forutsittningen for att kollektivtrafikresan ska ga snabbare dr att den sker med tag.
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med
medborgarnas bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan verk-
samheterna i Region Blekinge, Region Halland, Region Jonkopings
lin, Region Kalmar lin, Region Kronoberg och Region Skine.
Mialsittningen ir att skapa en grund for 6kad tillvixt i Sydsverige i
ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt hinseende. Grunden
for denna ambition ska vara en strivan efter helhetsorienterad och

langsiktigt hallbar utveckling i Sydsverige och i Sverige.
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Bilaga 2 Atgarder for dkad
tillganglighet

En funktionsnedsé&ttning betyder att en person har
nedsatt férmaga att fungera fysiskt, psykiskt eller intel-
lektuellt, eller en kombination av dessa. Funktionsnedsatt-
ningen kan vara av olika grad, tillféllig eller permanent och
paverka livet olika mycket.

Ett funktionshinder &r den begransning som en funktions-
nedséattning innebar for en person i relation till sin omgiv-
ning. En strévan ar att anpassa kollektivtrafiken sa att en
funktionsnedsattning inte ska behoéva utgora ett hinder for
att resa i kollektivtrafiken.

Samtliga fordon, bade bussar och tag, i den samhalls-
stddda kollektivtrafiken &r utrustade med laggolv/lagentré
alternativt ramp/lift, rullstolsplats samt audiovisuellt utrop.

| Kalmar I&n finns nédrmare 2 000 hallplatser (4 000 hallplats-
ldgen). Under 2018 har samtliga hallplatser inventerats och
klassificerats utifran ett system som tar hénsyn till antalet
pastigande och hallplatsens funktion i trafiksystemet.

| Hallplatshandbokens malbilder® for olika typer av hall-
platser tydliggors vad som bor forknippas med en fysiskt
fullt tillgénglig hallplats. Dar ingar kriterier som platt-
formens héjd och bredd, vit kantlinje och ledstrak samt
fungerande anslutning till och fran hallplatsen.

Genom en néra samverkan med Trafikverket och kommu-
nerna arbetar Kalmar lanstrafik for en tydlig och samord-
nad utveckling av hallplatsinfrastrukturen. Inriktningen ar
att prioritera hallplatser med fler &n 20 pastigande, viktiga
bytespunkter samt alla hallplatser i stadstrafikens busslin-
jer dér atgarderna far storst verkan och dar flest personer
med funktionsnedsattningar kan férvantas rora sig pa
egen hand.

Denna inriktning star i dverensstédmmelse med inrikt-
ningen i det nationella arbetet med ett prioriterat nat for
personer med funktionsnedséattning.

Det ar emellertid inte majligt for Kalmar lanstrafik att stalla
upp tidsbestamda mal och atgarder fér anpassningen

av den fysiska tillgangligheten vid lanets hallplatser da
det ekonomiska ansvaret ligger hos vaghallarna. Figur 1
visar att det i lanet finns ett stort antal hallplatser med fa
pastigande.

| Kollektivtrafiklagen (2010:1065) listar man i 2 kap
108 vad ett regionalt trafikférsorjningsprogram ska
innehalla.

Tva av punkterna lyder:

e tidsbestamda mal och atgarder fér anpass-
ning av kollektivtrafik med hansyn till behov
hos personer med funktionsnedséattning,

e de bytespunkter och linjer som ska vara fullt
tillgangliga for alla resenarer

Det bér noteras att begreppen "bytespunkt” och
"fullt tillganglig” saknar en enhetlig definition.

Antal pastigande

W>100 M20-99 M1-19 tatort [11-19 region | <1
4%
46%
23%

Figur 1. | Kalmar l&n finns ndrmare 2000 héllplatser eller 4000 héllplats-
lagen. Diagrammet visar hur dessa férdelar sig mellan olika hallplats-
klasser. Fler &n 100 pastigande, 20-99 pastigande, 1-19 pastigande
férdelade pa tatort och 6vriga regionen. Fér héllplatser med férre &n

1 pastigande finns ingen malbild. Dar gérs stéllningstaganden kring
utveckling eller avveckling av héllplatsen fran fall till fall.

Kalmar l&nstrafik har ocksa pekat ut ett drygt femtiotal
"viktiga bytespunkter” i lanet, se nedan. En viktig bytes-
punkt &r i detta sammanhang en utpekad hallplats i ett
storregionalt kollektivtrafikstrak som servar ett omland,
by eller samhalle. Till bytespunkten ska man kunna ta sig
med cykel eller bil och parkera sitt fordon for att darifran
resa vidare med buss eller tag. Som viktiga bytespunkter
raknas ocksa regionens samtliga kommuncentrum.

42. https://www.ltkalmar.se/samarbetsportalen/kollektivtrafik/hallplatshandboken/
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Utpekade viktiga bytespunkter i

storregionala strak i Kalmar lan

Norrkdping-Karlskrona (E22)
e Bjornsholm

e  Gamleby E22*

o Vastervik E22*

o Verkebacksbron

e  Blankaholm vsk

e  Mortfors vsk

e  Misterhult vsk

o Farbo E22

e Oskarshamn E22*
o  Paskallavik E22

e Emsfors E22

e  Monsteras E22*

o AlemE22

o Karemo E22

e  Rockneby E22

e  Kalmar Norra E22*
e Hossmo E22

e  Soderdkra kyrka

e  Torsas E22*

e Loverslund

e |geldsa

e  Halltorp E22

e  Torsas Torg

e  Bergkvara busstation

Borgholm-Kalmar

e Borgholms busstation
e Ralla

e  Glédmminge

e  Algutsrum véag 136

Mérbylanga - Kalmar
e Morbylanga busstation
o Vickleby vsk

e Olands Képstad

Vastervik - Jonkoping

e  Vastervik Resecentrum
e Verkebacksbron

e Ankarsrum vag 40

e  Frédinge vsk

e Vimmerby Resecentrum

(Vastervik)-Vimmerby- Vaxjo
e  Storebro

e Hultsfred Resecentrum

o  Malilla terminalen

e Nyatorget
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Oskarshamn-Jénkdping
o  Oskarshamn Centrum

o Glahytt

e Malilla terminalen

(Oskarshamn)-Glahytt-Vaxj6
e  Berga Station

e  Hogsby Resecentrum

e  Fagerhult vsk

Kalmar-Vaxj6/Alvesta
e  Kalmar Central

e  Nybro Station

e Emmaboda Station

Vastervik-Linkdping
e  Vastervik Resecentrum
e Gamleby Station

Kalmar-Linkdping

e  Kalmar Central

e  Blomstermala Station

e  Hogsby Resecentrum

e  Berga Station

e  Hultsfred Resecentrum
e Vimmerby Resecentrum

Monsteras Busstation

* Framtida viktiga bytespunkter (BRT-station).
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Bilaga 3 Atgarder for att
skydda miljon

Saval nationella som regionala miljdmal inkluderar férutom
reducerade utslapp till luften ocksa malsattningar om en
lagre energiférbrukning. | férordning om rena vagfordon®
som nyligen beslutades av EU finns bindande mal for
utsldppsfria och utsldppssnala fordon vid offentlig upp-
handling i alla EU-lander*. Medlemslanderna har nu tva ar
pa sig att lagstifta i enlighet med direktivet. For svensk del
och for kollektivtrafiken innebardet fér perioden 2025-
2030 att 65 % av stadsbussarna i upphandlad kollektivtra-
fik ska utféras med bussar som drivs med el, biogas eller
biodiesel. Halften av denna andel ska utgoras av elbussar.

Drygt hélften av Kalmar lanstrafiks drivmedel fér vagfor-
don utgdrs av biogas. HVO &r det nést vanligaste drivmed-
let. HVO har en god koldioxidreducerande effekt jamfort
med diesel men utsldppen av de halsofarliga kvaveoxi-
derna och partiklarna &r pa samma niva som for diesel.
Dessutom ifragasatts miljovardet hos PFAD®, en vanlig
ingrediens i HVO. En liten andel av trafiken drivs pa RME
en form av FAME, vilket &r ett samlingsnamn pa biodiesel
som i huvudsak har vegetabiliska oljor som ravara.

Kalmar |an utmarker sig nationellt genom sitt engage-
mang kring lokal produktion av biogas. Volymerna har
under det senaste decenniet mangdubblats och det finns
forutsattningar for ytterligare produktion. Det finns darfor
starka skal for Kalmar 1an att fortsatta att 6ka anvandning-
en av biogas i den regionala kollektivtrafiken. Beroen-
det av HVO, som huvudsakligen bestar av importerade
ravaror, bor i samband med nasta upphandling brytas och
ersattas av drivmedel och driftsatt med battre klimat- och
miljdegenskaper. Biogasen &r i det sammanhanget en
stark kandidat.

Lanet har idag en utbyggd tankinfrastruktur for biogas och
gott om substrat for biogasproduktion (gédsel). Det finns
4 produktionsanlaggningar for biogas i lanet och ytterli-
gare tva ar planerade. Genom att tillvarata gédseln och
anvénda den till biogas minskar utsléppen av klimatpaver-
kande gaser fran bade djurhallning och trafik. Dessutom
minskar naringslickaget fran gédsel till Ostersjon.

Ett viktigt skal till att elektrifiera trafik ar att energiférbruk-
ningen minskar kraftigt. Drygt 80 procent av den tillférda
energin i en elmotor gar ut pa drivaxeln, medan motsva-
rande siffra for en dieselmotor &r drygt 40 procent under
fordelaktig belastning. En bensinmotor har &nnu lagre
verkningsgrad, cirka 30 procent*. Moderna biogasmoto-
rer har en verkningsgrad i nivd med férbranningsmoto-
rerna.

| stadsmiljé dar omloppen ar kortare och dar det finns
behov av att beakta dven ljudmiljon &r eldrift en Iamplig
inriktning. Detta ligger ocksa i linje med EU:s férordning
om rena vagfordon. | stadstrafik ar ocksa skillnaden i en-
ergiférbrukning som stérst mellan biogasdrift och eldrift.
Biogasfordon i stadstrafik anvander nastan fyra ganger sa
mycket energi som ett elfordon. En évergang till elfordon i
stadstrafiken kraver en utbyggnad av laddinfrastruktur.

Andra miljéatgéarder

Kalmar lénstrafik arbetar ocksa med en rad andra milj6-
atgérder i kollektivtrafiken. Dessa regleras i miljokrav vid
upphandling och bygger pa det branschgemensamma
miljdprogrammet som tagits fram av Partnersamverkan
for en férbattrad kollektivtrafik och som uppdateras med
regelbundenhet. Dér ingar t.ex. aspekter som dacktryck,
sparsam koérning, val av oljor, rengéringsmedel och andra
kemiska produkter samt hantering och destruering av
dessa.

Miljokvalitetsmal

Genom ett langsiktigt och medvetet miljdarbete bidrar
Kalmar l&nstrafik till flera av Sveriges miljokvalitetsmal som:
Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen
dvergddning, Hav i balans samt levande kust och skargard.

43. Clean Vehicle Directive, antaget av EU:s ministerrad i juni 2019.

44. https://www.consilium.europa.eu/sv/press/press-releases/2019/06/13/eu-boosts-market-for-
clean-vehicleswith- binding-procurement-targets/

45. PFAD (palm fatty acid destillate), som fran den 1juli 2019 klassades om fran restpro-
dukt till biprodukt vid palmoljetillverkning. Detta paverkar savél tillgang som pris pa
produkten.
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46. Trafikverket, annu ej publicerad rapport. Fokusarbete: | Kristallkulan. En orientering

i framtidens transportteknologier.
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Bilaga 4 Kommmersiell regional
kollektivtrafik i Kalmar lan 2019

Trafikslag Operator Stracka

Buss Silverlinjen Lottorp/Boda - Stockholm

Buss Flixbus Kalmar - Uppsala

Buss Bergkvarabuss Bromsebro - Stockholm

Buss Séne Buss (Vastervikexpressen) Oskarshamn) - Vastervik - Stockholm
Buss Séne Buss (Vastervikexpressen) Vastervik - Goteborg

Buss Gamleby Taxi & Buss AB (anrop) Véstervik norra - Gamleby

Tag SJ AB (Kust till kust) Kalmar - Géteborg

Flyg Kalmar-Oland Airport (SAS/Bra) Kalmar - Stockholm

Bat Ressel rederi AB Kalmar - Farjestaden
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