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Sammanfattning

Kalmar &r en vaxande kommun och en tillvaxtmotor for regional utveckling i sédra Sverige. For att mota
efterfrdgan pa transporter i framtiden behover robustheten och kapaci teten for tagtrafiken forbattras for att  pa
sd satt skapa forutsattningar for klimatneutralt resande och hallbar mobilitet.

Dagens centralstation har flera brister som paverkar férutsattningar for att 6ka antalet  resenarer och
tAgavgangar. Denna funktionsu tredning presenterar olika mojliga utbyggnads alternativ fér framtidens
centralstation.

Utredningen &r indelad i tva faser. | fas 1 utreddes 6vergripande fem majliga utformningsalternativ (UA1 -UA5). |
fas 2 vidareutvecklades forslagen och i denna rapport  féreslas och utreds foljande utbyggnadsordning

1 Steg1: Nytt hallplatslage vid Brageplan med dubbelspérsanslutning
M Steg 2: Uppgradering av befintlig centralstation
M Steg 3: Ny centralstation vid Brageplan

Ett nytt hallplatslage for tdgstopp vid Brageplan me d dubbelspéarsanslutning frAn dar Stangadalsbanan och Kust

till kustbanan méts,  ©kar robustheten och kapaciteten for tAgavgangar i Kalmar. Hallplatslaget skapar goda
forutsattningar for hallbart resande och ger narm are koppling till tdg for boende och verks amheter i sddra
Kalmar. Samtidigt kan ett hallplatslage vid Brageplan utgéra ett viktigt forsta steg i omvandlingen av dagens
industriomrade norr om jarnvagen till en ny stadsdel med blandad stadsbebyggelse. Hallplatslaget kan ocksa
bidra till att tAgtrafi  ken till och frdn Kalmar kan uppréatthéllas nar ombyggnad av befintlig centralstation och
atgarder for att forbattra dagens plankorsningar genomfors.

Upp gradering av befintlig centralstation pd Kvarnholmen &r det andra féreslagna steget. Upp graderingen add erar
ytterligare ett spar med tillhorande plattform samtidigt som en gangtunnel byggs for att mojliggdra sékra ,
planskilda passager mellan plattformarna . Gangtunneln skapar aven battre tillganglighet fér gdende mellan sédra

och norra sidan av jarnvégen. Up pgraderingen innebér en kapacitetsékning och tillgénglighetsforbéttring av

stationen som motsvarar den forvantade trafikokningen kommande ar.

Som en féljd av en forvantad forflyttning av befolkningstétheten i centrala Kalmar vasterut, tillsammans med

krav pa att klimatsakra centralstationen mot stigande havsnivaer, bor ett nytt lage for en centralstation vid
Brageplan, dster om Bragebron , Utredas vidare pa langre sikt . Ett forslag till hur en ny centralstation vid

Brageplan skulle kunna utformas presentera sirapporten. En flytt av centralstationen till Brageplan boér ske forst

efter att om rad et kring Brageplan har utvecklats och exploaterats med bla ndad stadsbebyggelse. Aven

Bragebron , som beddms vara begransande for mojligheterna att anlagga en funktionell station, borda ha ersatts
med en alternativ 16sning for att minska barriareffekter i omradet. Detta bor goras i samband med att befintlig

bro nétt sin tekniska livslangd.

Hallplatslage vid Uppgradering av Ny centralstation vid
Brageplan befintlig station Brageplan
Tidshorisont
ar 2025/2030 ar 2030/2035 ar 2050
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1 Inledning

Utvecklingen av persontagtrafik till och fran Kalmar har varit pos itiv de senaste aren. For framtiden forutspas
ytterligare trafikokningar, fran dagens ca 70 persontagsrorelser per vardag till ca 100 ankomster och avgangar
per &r 2040. Befintliga Kalmar C beddms inte ha kapacitet att hantera dessa trafikbkningar. Utdver det finns en
problematik med frekventa bomfallningar i tre av jarnvagens plankorsningar med huvudvagnatet i Kalmar, en

problematik som kommer att 6ka i takt med att tagtrafiken dkar. Kalmar som stad férvantas vara en stad i

tillvaxt under l&ng tid framéver , vilket behover beaktas i olika avseenden nar kollektivtrafiksystemen utvecklas.
Stationsfunktionen i Kalmar behdver darfor utvecklas.

Med anledning av detta har Kalmar kommun, under en langre tid, utrett utdkad kapacitet av Kalmar C. Ar 2017
genomforde k ommunen en férenklad atgardsvalsstudie, dar ett antal olika alternativ studerades. Tva alternativ
valdes ut som intressanta for fortsatt utredning for framtidens station i Kalmar , befintligt Iage respektive ett nytt
lage vid Brageplan i anslutning till Bra gebron. B&da alternativen bedémdes kunna rymma nédvandiga funktioner

for en framtida centralstation.

Hosten 2019 fick AFRY i uppdrag att ta fram en funktionsutredning for jarnvag och sparomraden i Kalmar.

Utredningen delades in i tva faser. | den forsta f asen togs fem olika utformningsforslag , UAL1-UA5, fram , ett for
befintligt lage, ett for befintligt Iage med ett kompletterande héllplatslage vid Brageplan samt tre olika
utformningsforslag for en ny station vid Brageplan med tillhdrande stationsfunkt ioner. For- och nackdelar

beskre vs for respektive alternativ och utifrdn dessa beslutades, i samrdd med Kalmar kommun, vilka alternativ
som skulle studeras vidare i utredningens nasta fas. Foreliggande rapport sammanfattar resultaten av den
fordjupade utredning  som genomforts i fas 2.

1.1 Bakgrund

Kalmar ar en kommun i tillvaxt. Kalmar pekas ocksa ut i Trafikverkets Nationell plan for transportsystemet
2018 i 2029 som en viktig tillvéaxtmotor i S6dra Sverige:

0Samh?|l |l sstrukturen i s°dr a Sv e rtal tijvéxtniotoreru gn flebkirgogsttuktlrr i ng et t f
med residens - och hégskoleorter som Malmo, Lund, Helsingborg, Kristianstad, Karlskrona, Kalmar, Vaxj6

och Jonkdping. De regionala tillvaxtmotorerna/tillvaxtomradena har stor betydelse for sin omgivning, dar

ett Omsesidigt utbyte mellan stad och omland ar centralt for utvecklingen. Kollektivtrafikens utveckling

har haft en nyckelroll for tillvaxten och det finns behov av att utvidga arbetsmarknadsregionerna genom

utvecklade resmojligheter och kortare restider mel |l an de regionala tillva@axtomr-dena.

De senaste tio aren har Kalmar kommuns befolkning 6kat med néara 10 000 och uppgar idag till ca 70 000
invanare. Ar 2050 férvantas kommunens befolkning ha 6kat till 100 000 invanare. Tillvaxten forstarker Kalmars
roll so m regionalt centrum men staller samtidigt krav pa félisamhet i bostadsbyggande, trafikplanering med flera
omraden. Kollektivtrafikens utveckling har i sammanhanget avgorande betydelse for att tillvarata de potentialer
tillvéxten inrymmer.

Idag finns ett r  elativt brett utbud av regional tagtrafik som knyter an till Kalmar, dels langs Kust -1ill - kustbanan,
dels langs Stangadalshanan. Kalmar trafikeras idag av Oresundstag, SJ Regionaltég, Krésat&g och Kustpilen och
Kalmar C har ca 70 ankommande och avgaende pe rsontag dagligen.

I framtiden forutses en 6kning av trafiken till drygt 100 ankommande och avgaende tag per dag. Ett 6kat utbud

ar positivt sett fran tillganglighetssynpunkt men kommer ocksa innebara en 6kad frekvens av bomfallningar vid

tre av stadens va gar: Stensdvagen, Sédra vagen och Slottsvagen. Detta forstarker den redan stora barriareffekt
som jarnvagen utgdr i centrala Kalmar idag.

Mot bakgrund av ovanstdende har frdgan om ett nytt eller ett kompletterande lage for Kalmar C varit aktuell t
under en langre tid.
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1.2 Angransande planering
Kalmar kommun star infér en rad storre forandringar och kommunen utreder , parallellt med framtidens jarnvag

genom staden , ytterligare atgarder som far betydelse for framtidens mobilitet i staden och regionen.

Ett nytt st ombussystem for stadstrafik, med projektnamn et BRT Norra Vagen, utreds av kommunen. Projektet
syftar till att utreda forutsattningar for etablering av ett robust och snabbt bussystem, med delvis separata
busskorfalt Iangs med Norra Vagen som forbinder cent  rala Kalmar med bland annat Berga, E22:an och Linds  dal.

Samtidigt planerar Region Kalmar for ett framtida regionalt BRT -system langs med E22 (med hallplats vid
trafikplats Kalmar  Norra) som ska forbinda Kalmar med ovriga kustkommuner i Kalmar 1an samt Karl skrona.
Jarnvagen genom centrala Kalmar utgor idag en stor barriar for staden och begransar rorelsen mellan stadens

norra och sddra delar . Dagens tre plankorsningar for biltrafik samt fér gdende och cyklister har langa

bomfaliningar och med fler tAgavgang ar frAn Kalmar centralstation blir antalet bomfallningar annu fler.
Plankorsningar na har ocksd bristande trafiksakerhet for oskyddade trafikant er. Kalmar kommun utreder darfor
hur plankorsningarna pa kort och lang sikt kan erséttas med planfrineter utan at  t p& odonskade satt  paverka

stadsmiljon till det sémre  eller skapa nya barridrer i staden.

Trafikverket arbetar &r 2020 med framtagande av en &tgardsvalsstudie (AVS) fér hela Kust till kustbanan som
stracker sig fran Goteborg via Vaxjo till Kalmar. Atgards valsstudien syftar till att identifiera atgarder som kan 6ka
kapaciteten och robustheten pa banan pa kort och lang sikt enligt fyrstegsprincipen. Denna utredning &r
fortfarande pag&ende nar funktionsutredningen avslutas varfor resultaten fran AvSen inte har kunnat lyftas in
hér.

Under host och vinter 2019/2020 genomférdes en trafikutredning for Sodra Kvarnholmen. Syftet med
trafikutredningen var att redovisa en helhetsbild av befintliga och framtida fléden av saval manniskor som gods
inom utredningsomradet, utifran ett hallbart resandeperspektiv. Utredningen ska vara ett stod i utbyggnaden av
Sodra Kvarnholmen och ett underlag i arbetet med att ta fram nya detaljplaner inom omradet.

1.3 Syfte

Syftet med denna utrednings forsta fas var att ta fram utformningsfors lag fér fem olika alternativ for en framtida
centralstation i Kalmar. Dessa skulle sedan utvarderas for att avgora vilket eller vilka alternativ som skulle

utredas vidare i utredningens andra fas . For de olika alternativen togs ritningar tas fram i plan. P lanritningarna
innehaller , utéver spar och plattformar , aven dvriga stationsfunktioner som moéter Kalmar kommuns framtida

beho v. En grov kostnadsbeddmning togs fram for de respektive alternat iven. Till samtliga alternativ skulle aven

en losning for dubbelsp  &r fran strax fore den plats dar Stangadalsbanan gar ihop med Kust till kustbanan och in
sa langt som majligt mot en framtida station tas fram

| utredningens andra fas utreds tre utredningsalternativ som valts ut  for att studeras  mer i detalj. De
planritn ingar som tagits fram i Fas 1 ska justeras efter gjorda inmétningar och inkomna synpunkter. Utredningen

ska @ven kompletteras med signalutredning, bullerutredning, utredning av fastighetsgranser samt en férnyad
kostnadsbeddmning. Utredningen ska resultera i ett forslag till utbyggnadsordning avseende stationsfunktionen i
Kalmar . Forslaget ska kunna  fungera som underlag till kommunens fortsatta planeringsarbete.

1.4 Avgransningar

Utredningen ar geografiskt avgransad till omradet kring nuvarande Kalmar C samt om radet Gster och vaster om
Bragebron i centrala Kalmar. Tidigare utredningar har avféardat 6vriga lokaliseringsalternativ for ett framtida lage
for Kalmar C. Malar avseende trafikeringsbehov &r ar 2040.

Forprojektering och planritningar har tagits fram baser at pa befintligt underlag fran Trafikverket, kommunens
primarkarta samt  genomférda GPS-inmaétningar. Ritningar har endast tagits fram i plan. For projektering  av spar,
plattformar  och signal har genomforts.

Parallellt med detta arbete genomfor Trafikverket en atgardsvalsstudie for Kust till kustbanan, dar Kalmar
omfattas. Resultatet av den utredningen ar inte fardigt och har darfor inte beaktats inom ramen  for
funktionsutredningen . Funktionsutredningens slutsatser ska dock delges atgardsvalsstudien med ambit ionen att

féreslagna kapacitetshojande atgarder i Kalmar inkluderas i atgardsvalsstudiens rekommendationer.
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2 Sammanfattning Fas 1
Den forsta fasen av. denna utredning omfattade att ta fram utformningsforslag samt konsekvensbedéma fem
olika utredningsalternat v for framtidens station i Kalmar. De olika utredningsalternativen (UA1 -UADS) beskrivs

oversiktligti  kapitel 2.3. Delrapporten i sin helhet finns i Bilaga 1.

En fordjupad utredning av de t re alternativ som valdes ut for fortsatt arbete genomférdes  under utredning ens
andra fas och beskrivs i kapitel 3.

2.1 Nulage och brister

Figur 1 Ortofot o 6ver stationsomradet i Kalmar idag

Kalmar central &r en sdckstation samt  &ndstation for Stangadalsbanan (Kalmar i Linkdping) samt Kust till
kustbanan (Kalmar i Alvesta i Goteborg). Stationen har tva plattformar, varav sidoplattformen narmast
stationshuse t medger direktomstigning till Kalmar busscentral. Plattformarna tillgodoser fem plattformslagen

uppdelat p& tre plattformsspar. Stationen omfattar d&ven ca 440 m uppstéllningsspar soder om plattformarna

Tabell 1 Spér och plattform  ar, Kalmar C

Spar ‘ Plattformslangd ‘ Plattformstyp Plattformsbredd
la 123 m Sidoplattform 25m

1b 174 m Sidoplattform 6m

2a 75m Mellanplattform 57 8m

2b 160 m Mellanplattform 57 8m

3 235m Mellanplattform 57 8m

Ar2014 genomforde Trafikverket en inventering av jarnvéagsstationer i Region syd (publikation 2014:175). | den
bristanalys som gjordes utifrén inventeringen p& Kalmar C &r det enbart funktioner p& dagens plattform 1 (spar
1a) som har tydliga brister. Resterande funktioner pa stationsomra det beddms som acceptabla eller goda.
Bristanalysen utgick fran Trafikverkets ansvarsomraden plattformar, plattformsforbindelser och utvalda
basfunktioner.
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Enligt Trafikverkets riktlinjer for stationers basfunktioner och klassindelning (TDOK 2013:0685) ar Kalmar C idag
klassificerad som klass 3 i medelstorstaton . Detta d- stationen har oOomell an@@bdbra res
3 000 resendrer (pastigande AMD) och en befolkning i Kalmar tatort pa cirka 40 000 invanare
Resandeutvecklingen och antalet resen arer frdn Kalmar C har okat de senaste aren och &r 2018 uppskattades
antalet pastigande resenarer (AMD) till cirka 2 500.

Stationshuset har  en uppvarmd véantsal med sittplatser, métesplats for ledsagning, kundtjanst, biljettkontor samt
biljettautomater.

2.2 Forutsattningar

221 Infrastruktur

Forutsattningarna for ~ funktions utredningen s forsta fas var att  den nya centralstationen ska ha minst fem
plattformsspar. Av dessa ska minst tva utformas for 270 m langa tag, tva fér 160 m langa tag och det sista
utformas for min st 80 m langa tadg och som mest 160 m langa tag beroende pa vad som gar att fa till

utrymmesmassigt.  Bredden for plattformarna har beddmts beho va vara 8 meter
Tabell 2 Tabell 6ver krav pa spar och plattformar i funktionsutredningen s forsta fas.
R

1 250-270 m 8m

2 250-270 m 8m

3 160 m 8m

4 160 m 8m

5 80-160 m 8m

Beroende pa vad som ar mojligt utrymmesmassigt kan det finnas anledning att minska kravet pa

plattformslangd frdn 270 meter til | 250 meter.  Bland de stérre stationerna i Oresundstagssystemet &r station
Triangelns plattformslangd pa 250 meter begransande. Det &r med andra ord osannolikt att det kommer att ga
Oresundstag som &r langre &n 250 meter. Inga av stationerna mellan Kalmar och Vaxjo, som trafikeras av SJ
Regional och Krosatag, klarar av att hantera tdg som ar langre 4n 220 meter, vilket ocksé talar mot att den

strackan kommer att trafikeras av tdg som &r langre an 250 meter.

Det finns planer pa att de storregionala tdg som kommer att trafikera den framtida hoghastighetsjarnvagen ska
kunna avvika frdn hoghastighetsbanan och fortsatta pa det konventionella jarnvagsnatet. Kalmar C skulle kunna

vara en slutstation for ett sddant storregionalt tdg. Aven detta system planeras att dimensioneras for tAg som &r
250 meter langa.

De langa plattformssparen ska, om mgjligt, kunna delas in i tva lagen, A och B, for 6kad anvandbarhet av
stationen. Detta innebar att sparen delas upp i tva signalstrackor samt att informationsutrustning utform as sa
att de tva delarna skyltas separat.

I de fall d& den nya stationen ansluter till Kust till kust - och Stangadalsbanan via ett dubbelspar ska samtidig
infart mojliggoras sa att ett tdg pa Kust till kustbanan kan ankomma eller avga till tva av plattform ssparen
samtidigt som ett tdg pa Stdngadalsbanan kan avga eller ankomma till tre av spéren, eller omvant. En annan
kombination dar samtidig infart ska finnas ar for tag fran Kust till Kustbanan som méter tdg mot Kust till

Kustbanan.

2.2.2 Tagtrafik

Det ar svart  att bedoma vilken utveckling som kommer att ha skett fram till ar 2040. Behovet av resor och
energieffektiva och fossilfria transporter kommer att 6ka, men de tekniska forutsattningarna for tagtrafiken ar
svarare att bedéma. Hur en station anvand s, vilka funktioner som finns pa stationsomradet, pa plattformen och
pa tAgen anpassas allt mer for ett digitalisera t samhalle. Det ar mojligt att all trafikinformation i framtiden
Kalmar kommun © AFRY
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kommer finnas tillgénglig i smarta telefoner eller andra enheter. Samtidigt ar saker hets - och utrymmeskraven
for jarnvagstrafik relativt oflexibla, vilket gor det troligt att sjalva plattformsmiljperna kommer paminna mycket
om dagens.

SJ kommerinom 47 6 aratt byta utdagens lokdrivna tag till elektriska motorvagnstag. Detta innebér att det inte
kommer finnas behov av lokrundgang pa Kalmar C férutom vid sarskilda tillfallen , exempelvis for avgangar med
framtida nattag eller sarskilda evenemangstag

Till 2040 ar det troligt att Stdngadalsbanan har anpassats, uppgraderats och leller elektri fierats for att skapa
klimatsmarta och fossiloberoende transporter. I det fall bananinte kommer att elektrifieras kommer dagens
dieseltdg mest troligt att fasas ut under kommande 20 &r och ersattas av andra , férnyelsebara alternativ.
Kapaciteten p& Kust till kustbanan har troligtvis uppgraderats vilket medger fler tdg i straket mellan Kalmar och
Vaxjo -Varnamo -Goteborg. Med en utbyggd héghastighetsbana ar 204 5 okar transportbehovet for resor med tag
stort, vilket  kommer att  paverka Kalmar C.

Kalmar lanstra fik, KLT, hanvisar till att de pa kort sikt kommer ha behov av tankning av tdg pa Kalmar C
beroende pé planer om framtida elektrifiering av Stdngadalsbanan. Tankning behover ske pa de framtida
lokaltdg som inte har slutstation Linkoping.

2.3 Utredningsalternat iv under Fas 1
Nedan presenteras de  fem alternativ som studer ades i F as 1 av denna funktionsutredning.

23.1 UA1l i Uppgradering av befintlig station

Utredningsalternativ 1 innebé&r en uppgradering av dagens jarnvégsstation Kalmar Central till hdgre kapacitet

och andamalsenlighet samtidigt som stationen férbereds for funktioner som motsvarar klass 2 enligt

Trafikverkets klassificering av Stationers basfunktioner och klassindelning (TDOK 2013:0685). Dagens tre spar
med plattformar utokas till totalt fem spar med pl attformar samtidigt som en gangtunnel forbinder plattformarna
samt stationsomradet sdder och norr om sparen.

En ombyggd station vid befintligt lage bedoms generellt ha mycket goda forutsattningar avseende saval

stationen som framtida bytespunkt och dess | age i staden. Det befintliga laget ar bast anpassat till nuvarande
bebyggelsestruktur och boendetathet i Kalmar. Mdjligheterna till ytterligare exploatering och stadsutveckling i
stationsnara lagen ar dock begrénsad. Den storsta nackdelen med en ombyggd st ation i befintligt lage ar
framtida risker, sarskilt avseende framtida havsnivahojningar. Anslutningen med enkelspar ar en nackdel ur
kapacitetssynpunkt.

2.3.2 UA2 i Station dster om Bragebron

Utredningsalternativ 2 utvarderar méjligheterna att anlagga en ny ful Ivardig central station vid omradet kring
Brageplan , 6ster om Bragebron . Utformningsforslag et medger plattformar och spér enligt kravstallda
férutsattningar samtidigt som ytor skapas kring stationen for framtida mobilitetsfunktioner och platsbildning.

utf ormningsférslaget i fas 1 foreslogs att d en aldre fastigheten Palmen 6 kan anvandas som framtida stationshus
med blandade funktioner. Okade s térningar kan ske for befintliga bostadshus i kvarteret Jasminen. Laget vid
Brageplan har sdmre koppling till stade ns huvudstrak for kollektivtrafik 1 Norra Vagen, an befintligt lage.

En ny station dster om Bragebron har goda forutsattningar att bli en attraktiv station och bytespunkt med stora

mojligheter till exploatering och stadsutveckling. | detta alternativ &r st ationen belégen cirka  nio meter dver
havet vilket med marginal tillgodoser lansstyrelsens krav pa klimatanpassning.

2.3.3 UA3 i Station vaster om Bragebron (kvarteret Elefanten)

Utredningsalternativet provar mojligheten att férlagga en ny centralstation i ett |a ge vaster om Bragebron med
ett spar och plattform inne i befintlig fastighet (Elefanten). Utformningsférslaget medger alla plattformar och
spar enligt kravstallda forutsattningar, men begransas av nuvarande anvandning av godssparomradet Kalmar

sodra. Ovrig a funktioner fér mobilitet och platsbildningar skapas norr om sparomrédet och ingen paverkan sker
pa Bragebron.
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| detta alternativ ar det bara tva av fem spér som ger direkt &tkomst till depan pa Kalmar Sodra. Laget i staden
ar aven nagot samre an det dste r om Bragebron d& omradet &r omgéardat av flertalet barriarer i form av
Bragebron, Lorensbergsleden och jarnvagen. Risken med denna placering ar aven att stationen har negativ
paverkan pa verksamheten pa Kalmar Sodra.

2.3.4 UA4 i Station under Bragebron

Det fjar de utredningsalternativet utvecklar idén om ett framtida stationslage for centralstation under Bragebron.
Samtliga krav kan tillgodoses och mobilitetsfunktioner och platsbildningsmojligheter ges i lagen dster om

Bragebron. Alternativet bedéms dock vara min st attraktivt ur sévél ett mobilitets - som tillganglighetsperspektiv.
Tillgangligheten for bil, cykel och géng ar samre jamfort Ovriga alternativ . Bragebron och  sarskilt bropelarna
utgor en barriar i stationsmiljon vilket forsamrar framkomligheten pa platt formarna och upplevelsen av

stationen. Risken for att stationen har negativ paverkan p& verksamheten pa Kalmar Sédra &r stor dven i detta
alternativ.

2.35 UA5 i Hallplatslage vid Brageplan

Ett hallplatslage for kortare tagstopp for exempelvis lokal - och region altag vid Brageplan ar utredningsalternativ

5. Detta alternativ har studerats tilsammans med UAL1 i Uppgradering av befintlig station och ar tankt att

utgora ett  kapacitetshojande  komplement till  befintlig station . En eller tva plattformar tillsammans med

dubbelspar gor att tdg kan moétas vid hallplatsen. Hallplatsen kan ocksa utgora tillfallig station vid en ombyggnad
av befintliga Kalmar centralstation eller vid eventuell ombyggnad av de tre plankorsningarna i centrum.

Hallplatslaget bedoms ha goda forutsa ttningar att bli en attraktiv bytespunkt med god tillganglighet for gaende,

cykel, buss och bil. H  llplatslaget kan utgdr a en forsta del av en fullt utbyggd ny centralstation éster om

Bragebron . Det kan saledes successivt byggas ut i takt med att bebyggels estrukturen och boendetatheten

forskjuts vasterut i Kalmar . Hallplatslaget  skulle kunna fungera som katalysator for stadsutvecklingen av Gamla
Industriomradet  norr om jarnvagen och Kalmar Sédra
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24 Vidare arbete och rekommendationer infor Fas 2
Utifran kons ekvensbedomningen av respektive alternativ, tillsammans med andra aspekter kopplat till Kalmars
pagaende och planerade utveckling, beslutades att i nriktningen  for F as 2 av funktionsutredningen ar att befintligt
stationslage vid Kalmar C bibehalls som centr alstation tillsvidare . En uppgradering av stationen med 6kad
kapacitet och de funktioner som kravs for att uppfylla kraven for stationsklass 2 ska utredas vidare.
Utformningsalternativet UA1, som redovisats i denna rapport, ska ses 6ver i syfte att identif iera atgarder som
forbattrar nuvarande station men till en Iagre investeringskostnad. Att behalla centralstationen i befintligt lage

forutsatter aven att atgarder for att minska jarnvagens barriareffekt kan genomféras.

Hallplatslaget vid Brage  bron, UA5, skapa r forutsattningar for stadsutveckling i nordvast. Detta alternativ ska
utredas vidare for att komplettera befintligt I14ge. Hallplatslaget ska utformas for att kunna utgéra en forsta

etapp av en ny centralstation dster om Bragebron, UA2, som kan bli akt uell pa langre sikt. En flytt av
centralstationen fran befintligt l1age till Brageplan ska dock ske forst nar stadens utvecklig och eventuella
klimatforandringar, i form av hojd havsniva, kraver det. Utrymme for en framtida centr alstation dster om
Bragebron bo6r dock reserveras redan nu.

Aven stationslaget 6ster om Bragebron, UA2, ska darfor utredas vidare. Utformningen ska ses éver med

ambitionen att  fa plattformslagena i nivd med varandra jamfort med utformningsforslaget i Bilaga 1 . Skulle de
langa sparen kortas till 250 m och Bragebrons brospann breddas (alternativt en ombyggd bro, nar Bragebron
natt sin tekniska livslangd ) skapar detta en battre tillganglighet och stationsmiljo.  Sparen ska férbind as med en
gangtunnel i enlighet med utformningsforslaget. E n placering av bussterminalen norr om sparen ska utredas, da

det ger en battre koppling till befintligt busslinjenat samt minskar paverkan pa trafiken pa Sodra vagen.

Ovriga alternativ, UA3 och UA4, ska inte utredas vidare. Den framsta anledningen &r risk en for paverkan pa
verksamheten pa Kalmar Sodra samt utredningsalternativens jamforelsevis anonyma lage med Bragebron som

stor barriar i stationsomradet. UA3 innebar &ven att relativt nybyggda fastigheter som anvands aktivt skulle

behdva rivas, vilkettala  r mot alternativet.

| kapitel 3 presenteras  funktions utredningens tre féreslagna steg i utvecklingen av framtidens centralstation i
Kalmar och hur dessa kan genomféras for att framja framtidens héallbara resor med jarnvag och kollektivtrafik.

Figur 2 nedan redovisar ett forslag till utvecklingsprocess for stationsomradet pa kort, medelldng och I&ng sikt.

Hallplatslage vid Uppgradering av Ny centralstation vid
Brageplan befintlig station Brageplan
Tidshorisont
ar 2025/2030 ar 2030/2035 ar 2050

Figur 2 Forslag till utvecklingsprocess for stationsomradet i Kalmar.
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3 Utbyggnadsforslag Fas 2

3.1 Steg 1 1 Hallplatslage Brageplan
N

KIOSK & VADERSKYDD

‘_1_4“ RKERING

TAXI / TILLFALLIG
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Figur 3 Utformningsforslag for Hallplatslage vid Brageplan.
3.1.1 Inle dning
| ett forsta steg foreslas att ett nytt hallplatslage for tAgstopp vid Brageplan byggs . Atgarden bedéms som
relativt enkel iforhallande till vunna effekter och méjlighet till stadsutveckling och 6kad mobilitet. Atgéarden &r
ocksa ett bra komplement till befintlig centralstation och okar robustheten i systemet da forutsattningarna for
tdgmoten innan ankomst Kalmar C forbattras. Hallplatslaget kan dven fungera som temporar slutstation vid
framtida ombyggnationer av dagens centralstation samt plankorsnin garna i centrala Kalmar.
Ett hallplatslage for lokal - och regionaltdg vid Brageplan for med sig manga positiva aspekter. Laget ar utpekat i
Kalmar kommuns éversiktsplan for fortatning. Pa langre sikt kommer omradet runt Brageplan och dagens
industriomrédde  kring kopkvarteret Giraffen utvecklas till en blandad stadsbebyggelse och en forskjutning av det
centrala Kalmar kommer att ske fran Kvarnholmen véasterut.
Hallplatslaget vid Brageplan utvecklas cirka en kilometer fran dagens centralstation pa Kvarnholmen. Avstandet
kan tyckas litet men hallplatslaget vid Bragebron har i stort ett annat upptag ningsomrade gentemot dagens
centralstation. Sarskilt bostadsomraden i sédra  Kalmar samt lanssjukhuset i Kalmar far battre koppling till
tdgavgangar med ett hallplatsla ge vid Brageplan.
3.1.2 Utformningsforslag
Hallplatslaget ar utformat med ett dubbelspar langs med hallplatsen for att tdg ska kunna métas samt dubbla
plattformar , en pa var sida av sparen . | detta forslag ingar dven dubbelsparsanslutning fran dar Kust till

kus tbanan och Stangadalsbanan méts och fram till hallplatslaget.

En tunnel under spéaren forbinder de bada plattformarna for fotgangare. Tunneln blir ett komplement till
Bragebron som framst ar anpassad for cyklister och bilister.
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3121 Mobilitet
| angransande omrd  den runt det tinka stationslaget finns goda méjligheter att anpassa ytor for s&val angoring
som vistelse. Stadsbussar och andra bussar i linjetrafik , som inte har hallplatslaget som andhallplats , far mojliga
angoringsfickor langs Lorensbergsleden norr om s tationsomradet.  Aven befintliga busshallplatser pa Sodra vagen
(hallplats Sandéas) far god koppling till det nya hallplatslaget. Med infart fran dagens cirkulationsplats i
korsningen Lorensbergsleden/Bragegatan finns &ven angdr ingsplats for taxi samt aviamn ingsplatser for
passagerare.
Ytor for cykelparkering finns pa bagge sidor om spéren samtidigt som nya gang - och cykelvagar langs med
sparen forbinder stationen med centrum. Nya cykelbanor kan ansluta till befintlig cykelinfrastruktur, samtidigt

som mojlig heterna till rorelse till fots 6kar.

Pendlarparkering for bilar foreslas forldggas i ett separat parkeringshus vaster om Bragebron, med koppling till
stationsomradet under bron till plattformarna och gangtunneln. Parkeringshuset kan samutnyttjas med
parke ringar som planeras for tilkommande bostader och verksamheter i omradet. Ett mindre antal
parkeringsplatser behdvs kompletteras narmre stationen, i ett Iage norr om plattformarna. Dessa ska vara
forbehallna framst personer med funktionsnedsattning.

3.1.2.2 Platsb ildning, stadsutveckling och gestaltning

| omradet runt det féreslagna hallplatslaget finns stora majligheter till platsbildning och stadsutveckling. Antalet
resenarer beddms till en bdrjan vara blygsamma i relation till antalet resenarer till Kalmar C. Om radet kan dock
utgora ett startskott for en ny mindre karna fér ~ verksamheter samtidigt som stadsrummet utvecklas och
karaktariseras som platshildande milj6 med fokus p& méten. Omgardande huvudgator som Lorensbergsleden och
Bragegatan kan omgestaltas som st  adsgator med breda sidoférlagda ytor for cyklister och fotgangare for att
starka kopplingen till kringliggande stadsdelar. Den grona arm som banvallen idag utgér en del av , bor forlangas
genom att hallplatslaget far en tydlig gronstruktur med planteringar och stadstrad. Detta for att framja den
biologiska mangfalden och ekosystemtjanster i staden.

3.1.2.3 Spér och plattformar

| utformningen av  hallplatslaget har d et befintliga utdragssparet som tidigare slutade strax innan Bragebron och
som léper parallellt med huv uds paret utnyttjats och forlangts parallellt med befintligt huvudspar. Plattformarna

ar placerade strax 0ster om Bragebron , pa var sin sida om sparen och ar bada cirka 200 meter langa. Strax
innan befintlig plankorsning vid Stensdvéagen har en véxel placera ts och dar ansluter det nya sparet till befintligt
enkelspdr . Strax vaster om Bragebron, vid kilometertal 165+450 , har det placerats fyra  vaxlar som mojliggor
atkomst till  samtliga spar oavsett om taget kommer fran Kalmar S Odra (depan eller bangarden) elle  r pa

huvudsparet vasterifran

Sparritningar, se Bilaga 3, ar justerade utifran genomférd inmatning. Forprojekteringen av spar for hallplatslaget
inkluderar dven en dubbelsparsutbyggnad fran dar Kust till kustbanan och Stangéadalsbanan gér ihop och fram till
hallplatslaget. En beskrivning av detta &terfinns i Bilaga 3.

3.1.24 Signal

Planritningar och instruktionsritningar fér bAde ATC och ERTMS har tagits fram for utformningsforslaget av
hallplatslaget vid Brageplan. Dessa, tilsammans med en projekteringsbeskrivnin g, aterfinns i Bilaga 4.
Projekteringsbeskrivningen beskriver de &ndringar som behdver goras vid utbyggnad av hallplatslaget

Planritningarna for signal bygger pa de sparritningar som redovisas i Bilaga 3. Signalprojekteringen har forutsatt
att plankorsnin  gen vid Slottsvagen slopas, men att de andra tva, vid SGdra vagen och Stensévagen, kvarstar.

| badde ATC-versionen och ERTMS -versionen kommer hallplatslaget och Kalmar C styras av ett nytt gemensamt
signalstéllverk modell 95. Omnumrering har skett pa en sto r del av objekten.  Planritningarna for signal har
justerats efter den inmétning som genomforts inom ramen for uppdraget. Hastighetstavlor och baliser bor ses

overi bygghandling sskedet .

3.1.25 Buller

Baser at pa prognoser for framtida trafikering samt féreslagen utbyggnad av ett hallplatslage vid Brageplan har
en buller utredning genomforts, se Bilaga 5. | utredningen har en analys gjorts av huruvida den foéreslagna
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utbyggnaden av ett hallplatslage kommer att medféra 6kad eller minskad  bullerpaverkan for omkringligg ande
fastigheter och om skyggsatgarder behover vidtas.

Bullerriktvardena  for befintlig bebyggelse galler bara om Trafikverket anser att foéreslagen utbyggnad innebér en
vasentlig ombyggnad av infrastrukturen. Har har antagits att sa ar fallet .

| alternative t med ett hallplatslage vid Brageplan samt dubbelspar frn dar Kust till kustbanan och
Stangadalsbanan garihop  fram till hallplatslaget, dkar bullernivan vaster om Kalmar Sodra p& grund av

tilkommande véaxlar. Samtidigt sjunker bullernivan vid hallplatsla get jamfort med idag i och med hastigheten
sanks. Aven om bullernivaerna sjunker vid hallplatslaget kommer vissa fastigheter behova bullerskydd  péa grund
av att de redan idag faller utanfér riktvardena och att ombyggnaden antas raknas som véasentlig . Likas& kommer
det att kravas bullerskyddsatgarder vaster om Kalmar Sédra, se karta i Bilaga 5 s.11.

3.1.2.6 Fororenad mark

Inom omréadet for det foreslagna ha liplatslaget finns ett identifierat fororenat omrade i lansstyrelsen EHB  -stdd,
den nationella databasen for poten tiellt fororenade omraden . Det &r belaget norr om sparen precis Oster om
Bragebron och berér fastigheten Fredriksdal 1. Pa fastigheten fanns mellan 1904 och 1924 en tandsticksfabrik

Fastigheten togs darefter 6ver av en metall skrot som bedrev verksamhetfr  am till 1960 -talet .

Av de fororeningar som kan forekomma vid tandsticksfabriker har vissa mycket hog farlighet. Detsamma géller

for skrotverksamhet. Fabriken var i drift under en kortare period, men hade manga anstallda och en stor

produktion. Skrotverksa  mheten pagick under minst 40 &r. Under denna tid var det vanligt forekommande att
spillolja halldes ut direkt p& marken. Komponenter i aldre bilar sdsom kvicksilverbrytare, PCB -haltiga
kondensatorer samt bromsbeldgg med asbest kan ha medfért markférorening eftersom de hogst troligt har
forvarats  direkt pd marken.

Sammanvagt beddmer lansstyrelsen féroreningsnivan som stor. D& omradetidag  &r ett industriomrade bedéms
skyddsvardet som litet och spridningsforutsattningarna som méttliga . Skulle omradet byggas om till ett
hallplatslage kommer det att kravas sanering av omradet.

Lansstyrelsen har inventerat omradet men det har inte varit foremal for sanering och finns heller inte m ed bland
de omraden som planeras att saneras idagslaget . Pagrund av flera ombygg nationer genom aren ar det svart att
veta om fororenade massor har schaktats bort eller inte.

3.1.2.7 Fastighetsgranser

Generellt for hallplatslaget ar att Trafikverket bor &ga perronger och dess anslutningar inklusive ramper, trappor,
hissar m.m. Kommunen bér aga kringliggande torg, gdng - och cykelvagar, parkering samt planteringar och
liknande. | dettaforslag ford elas 5 255 kvm till kommunen och 2 438 kvm till Trafikverket enligt den generella
principen.

| Bilaga 6 redovisas vilka ytor som  bor tas dver av Trafik  verket (rod markering) respektive kommunen (bl&
markering).
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3.2 Steg 2 1 Uppgradering av befintlig station
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Figur 4 Utformningsférslag fér uppgradering av befintliga Kalmar C.
3.2.1 Inledning
Majligheterna for fler tAgavgangar och ankomster till Kalmar centralstation ar idag begréansade. Stationens
utformning med enbart 3 spar och tva plattformar skapar brister bade avseende funktionalitet och kapacitet.
P& medellang sikt, dvs. 10 i 20 ar framat i tiden, bor Kalmar centralstation utvecklas fo r att kunna 6ka
kapaciteten samt funktionaliteten foér angdran de tdg med fler, bredare och béttre anpassade plattformar samt

sparinfrastruktur.  Stationen bor ocksa i méjligaste man anpassas till Trafikverkets nast hogsta kategori gallande
stationer , klass 2 , for att forsakra sig om fullgod tillganglighet och funktionalitet med ett hogre resenarsflode an
idag. Bland annat bor en planskild forbindelse mellan plattformarna byggas.

Centralstationen pa Kvarnholmen har legat p& samma plats sedan invigningen pa 187 O-talet. Stationen har pa
manga satt definierat Kalmars stadsutveckling och tillvaxt. Rorelsemonster,  néaringslivsutveckling och stadens liv
utgar frén stationens lage centralt pa Kvarnholmen. Samtidigt finns det idag stora ytor som omgéardar statione n
som i dag fungerar som parkeringsplatser i markplan, ytor som kommer relativt f& medborgare och besokare till

gagn. Mdjligheterna till stadsutveckling kring dagens station ar alltsa stora och bor beaktas i vidare arbete.

P& lang sikt behover Kalmar centralstatio n sékras fran stigande havsnivaer. Trafikverket s och lansstyrelsens
riktlinjer for allméa  nviktig infrastruktur beskriver att jarnvagsstationer ska etableras minst 3 meter ovan dagens
havsniva, for att sékra funktionalitet vid framtida stormar och vaderfenom en. Dagens centralstation ligger enbart
cirka 1,5 meter  6ver havet och behover darfor pa sikt forflyttas till ett mer framtidssakert lage. En generell

hojning av marknivan av Kalmar C och kringliggande omréaden har domts ut pd grund av a llt for stora

invest erings kostnader.
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3.2.2 Utformningsforslag
Forslaget tillfor en plattform och ett ytterligare spar for thgavgangar pa Kalmar C. Det finns pa sikt ven
majlighet att forlagga ytterligare ett spar langs den sydligaste plattformen. Denna atgard kraver dock stérre
om byggnader av spar och vaxlar samtidigt som Jarnvagsgatan och bron éver sundet behdver byggas om.
3221 Mobilitet
Tillgdngen och kopplingen for bytesresor dkar. Dagens héllplatslagen for stads - och regionbusstrafik utvecklas
for att battre integreras med jarnvag sstationen . Fler parkeringscykelplatser samt ytor fér andra
mobilitetstjanster  skapar nya mojligheter fér bytesresor vid Kalmar C. Nya g&ng - och cykelvagar runt stationen
skapar nya férbindelser och tkar tillgangligheten for fotgangare och cyklister. Till skillnad frdn dagens stations -

och plattformsutformning kan samtliga plattformar nds direkt fran Olandskajen.

Den stora yta séder om centralstationen som idag bestar av markparkeringar kan pa sikt utvecklas. Omrédet har
enligt forslaget reserverats for til Ifalliga markparkeringar

3.2.2.2 Platshildning, stadsutveckling och gestaltning

Kalmar C ar en mycket viktig plats for platsbildning och stadsutveckling. Hela omrédet utgor en stor del av
centrala Kalmar och  ytor for att framja stadsliv, méten och gréna rum &r vi ktiga att bevara och utveckla i

narheten kring stationen. De manga funktioner som ska finnas inom omradet for stationen behéver utvecklas

och forvaltas pa ett  satt som framjar stadsutveckling och hallbarhet. Kringliggande gator och vagar behover
anpassas f Or att minska biltrafik och framja resor till fots och med cykel. Dagens fysiska barriarer behéver pa

sikt overbryggas for att  ge fler tillgang till stationsmiljoerna.

Stationshuset s véstra sida och nedfarten till gdngtunneln som ansluter till plattform 2 och 3 blir det nya navet for
statione n. Det &r kopplingen mellan bytet tdg/buss som tillsammans med intermodala resor med bland annat

cykel som gor  platsen viktig. Det ar darfor av sarskild vikt att dessa rum gestaltas pa ett satt som tillater saval

hoga f 16den av ménniskor i rérelse samtidigt som viktiga funktioner beaktas. Bussarnas framkomlighet behéver
analyseras for att inte skapa konflikter kring dessa ytor.

3.2.2.3 Spér och plattformar

| detta alternativ kommer samtliga véxlar som behdvs fér den nya l6sninge n att ateranvandas . Inga nya vaxlar
tillkommer i detta alternativ.

Spér 1 kommer att ha en sidoplattform pa drygt 270 meter. Laget for spar 1 ar oférandrat.
Spar 2 kommer att ha en sidoplattform pa 270 meter. Laget for spar 2 ar ofdrandrat.

Spér 3 kommer a tt ha en sidoplattform pa cirka 250 meter.

1  Spar 4 kommer att ha en sidoplattform p& cirka 180 meter.

= =a —a

Nackdelen med den forlangda mittplattformen som forlaggs mellan spar 2 och spér 3, &r att den vastra delen
hamnar i sm& ho risontalkurvor. Dock géller samm a for dagens anlaggning.

Sparanlaggningen har projekterats om for spar 3 och spar 4. Stora delar av spar 3 ateranvands i befintligt 1age,

se dven ritningar i Bilaga 3 . Spar 4 har projekterats om helt fran befintlig dubbelkryssvaxel for att kunna
placeras p arallellt med justerat spar 3. Sparet ner mot hamnen ligger kvar i samma lage och ansluter till befintlig
DKV.

Det ar mojligt att forlagga ytterligare ett spar pa sodra sidan av den tillkommande plattformen sa att stationen
far fem plattformsspér |, se Bilag a 1 Leverans Fas 1. Detta kraver dock en storre ombyggnad av befintliga vaxlar
och spar.

3224 Signal

Planritningar och instruktionsritningar for bAde ATC och ERTMS har tagits fram for utformningsforslaget av en
uppgradering av befintlig centralstation. Dessa, t illsammans med en projekteringsbeskrivning, aterfinns i Bilaga
4. Projekteringsbeskrivningen beskriver de &ndringar som behdver goras vid en uppgradering och utbyggnad av
befintlig station. Planritningarna for signal bygger p& de sparritningar som redovisa s i Bilaga 3.
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Signalprojekteringen har forutsatt att plankorsningen vid Slottsvagen slopas, men att de andra tva, vid Sodra
vagen och Stensovagen, kvarstar.
| badde ATC-versionen och ERTMS -versionen kommer Kalmar C styras av ett nytt signalstallverk modell 95.

Omnumrering har skett p& en stor del av objekten. Planritningarna for signal har justerats efter den inmétning
som genomfdrts inom ramen for uppdraget. Hastighetstavlor och baliser bér ses dver vidare i

bygghandlingsskedet.

3.2.25 Buller

Att bygga ut Kalmar
inledande fas inte heller

dar Kust till kustbanan och Stangadalsbanan moéts fram till Brage
pa grund av tillkommande vaxlar som redogjordes for

3.2.2.6 Férorenad

Det finns inga misstankta eller konstaterade férorenade omraden

C enligt forslaget ovan  innebar ingen markbar 6kning av buller.
som en omfattande ombyggnation av infrastruktur. Om

mark

lansstyrel sens EHB-stdd .

3.2.2.7 Fastighets

granser

Det beddms i denna
ett dubbelspar byggs ut mellan

plan medfér det samma okade bullerpaverkan
i avsnitt. 3.1.3.3. For utforligare redogorelse se Bilaga 5.

inom omradet for befi  ntliga Kalmar C, enligt

Generellt géller  &r att Trafikverket bor aga perronger och dess anslutningar inklusive ramper, trappor, hissar
m.m. Kommunen bor &aga kringliggande torg, gang - och cykelvagar, parkering samt
detta forslag  behalls fastigheten  for stationshuset i privat 4go . Vid detta alternativ behover totalt 1038 kvm
overga i kommunalt 4go och 978 kvm overgar till Trafikverket.

I Bilaga 6 redovisas vilka ytor som bor tas dver av

markering) i detta utformningsforslag.

Kalmar kommun
Funktionsutredning Kalmar C
Datum 09/04/2020 , Rev. Ve

Slutrapport 775213
rsion 0.1

planteringar och liknande.

Trafikverket (réd markering) respektive kommunen (bla
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3.3 Steg 3 1 Ny station vid Brageplan

Figur 5 Princip skiss for utformning av centralstation vid Brageplan pa lang sikt.

3.3.1 Inledning

Det tr edje steget , med en framtida centralstation vid Brageplan , ar en framtidslosning for att sakra en robust

och klimatanpassad kollektivtrafik pa lang sikt.

SMHI beddmer att havsnivan kommer att stiga i genomsnitt med cirka 1 meter fram till &r 2100. Nyare fo rskning
pekar pa att framtidens havsnivaer troligen kommer att ligga inom intervallet 0,9 T 1,6 meter Over dagens
medelvattenyta. Att havsnivin kommer stiga ar ett faktum, hur mycket ar dock osakert. Utéver den givna

havsnivahojningen méaste aven framtida m aximala vattenstand, vid stormar och extrema vaderhandelser, tas

hojd for. Ofta kalkylerar forskare pa 1 i 1,5 m tillfalliga vattenstand éver den normala vattennivan, vilket

innebar att all kustnara bebyggelse och infrastruktur under 3 meter ligger i riskz on.

Vid planering av samhallsviktiga funktioner sd som jarnvag och jarnvagsstationer ska extra hansyn tas till
framtidens klimatsystem och extrema vaderhéndelser. Kalmar kommuns 6versiktsplan pekar ut stigande

havsnivaer som en nyckelfaktor att ta hansyn t ill vid planering.
Den regionala transportplanen fér 2018 T 2029 pekar ut att klimatanpassning av ny infrastruktur som viktigt att
ta hansyn till : Vil planering och anlaggning av ny infrastruktur ska hansyn tas till klimatférandringarna. |

Kalmarlan érexe mpel vi s °versv2amningsrisker och havsvattenh®°jningar pro
transportplan 2018 i 2029)

En av Trafikverkets °vergripande st r alinagdlatnde fiskeridektifigramat anpassning
analyseras och reduceras fortlopande som en integrerad del i underhall, nybyggnad och ombyggnad av vagar

och j 2r n&ttapginrskalbuppnds genom att arbeta med att anpassa nybyggnader och ombyggnader till

nuvarande och framtida klimat . (TDOK 2014:0882 Version 2.0)

For befintliga Kalmar ~ C, som idag &r beldgen cirka 1,5 meter éver havet, innebar detta att atgarder for att
klimatanpassa och framtidssakra stationen kommer att behdva vidtas. Se mer i kapitel 2.3.3. i Bilaga 1.
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